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LIEBE LESER*INNEN,

,Was macht ihr da eigentlich?” - Diese Frage konnte der jun-
gen Radfahrerin auf dem Cover der neuen HannoRad gera-
de durch den Kopf gehen. Ihr Blick und ihre Haltung verra-
ten Skepsis, aber auch Neugier auf das, was ja vielleicht noch
kommen kdnnte, obwohl sie eigentlich schon nicht mehr
damit rechnet.
So geht es uns auch. Wir fragen uns: Wo bleibt die Verkehrs-
wende? Gibt es sie Uberhaupt noch oder ist die Verkehrspoli-
tik in Hannover und drumherum vollkommen erstarrt? Bei
vielen Menschen, die sich nach Verdnderung sehnen, nach
mehr Sicherheit, mehr Raum fir Rad- und FufRverkehr, we-
niger Larm und mehr ,Aufenthaltsqualitat’, ist dies wohl das
vorherrschende Geflhl: dass sich kaum etwas bewegt.
Aber stimmt das auch? Um das herauszufinden, werfen wir
einen Blick auf aktuelle Verkehrsdaten der Region Hannover.
Wir fragen nach Positionierungen zum Thema Westschnell-
weg und bilanzieren ein Jahr vor der Kommunalwahl, welche
Akzente das Neue Rathaus zuletzt gesetzt hat — oder auch
nicht. Aufserdem suchen wir nach Orientierung in Darmstadt.
Wieso ausgerechnet Darmstadt? Lassen Sie sich Uberraschen
- ich winsche Ihnen eine anregende Lektlre!

Burkhard Wetekam

Monatlicher
Newsletter!

Du willst immer Uber aktuelle Ent-
wicklungen rund um Radverkehr
in der Stadt Hannover informiert
werden? Abonniere den Newslet-
ter unseres Stadtverbands! Dieser
erscheint zirka einmal im Monat
- . Detlef Rehbock,
und enthdlt auBerdem Termine

zu Veranstaltungen und Beteili-

gungsmoglichkeiten. Schreibe ein-
fach eine kurze E-Mail an:

stadt@adfc-hannover.de

Annette Volland.

ADFC

Heft 3 | 2025 - Auflage: 7000, Versand als PDF
und jederzeit auf www.hannorad.de

Fahrradzeitschrift des ADFC fiir die Region Hannover. Fiir
die in diesem Gebiet wohnenden ADFC-Mitglieder ist der
Bezug im Jahresbeitrag enthalten.

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Region Hannover e. V.,
HausmannstraRe 9-10, 30159 Hannover,

Telefon 0511164 03-12, Fax 0511164 03-91,
region@adfc-hannover.de

anzeigen@adfc-hannover.de

Burkhard Wetekam (verantwortlichi.S.d.P.),
Harald Hogrefe, Eberhard Rohrig-van der Meer,
Detlef Rehbock, Annette Teuber, Olaf Kantorek,
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Die Ergebnisse der Mobilitats-Studie MID 2023

Verkehrswende in der
Region Hannover -
wie kommen wir voran?

Stadt und Region Hannover hatten sich gute Ziele fiir die Entwicklung
der Mobilitat gesetzt. Aber erreichen sie diese Ziele auch? Kirzlich vor-
gestellte Ergebnisse der Studie ,,Mobilitat in Deutschland (MID) zeigen:

Es muss mehr getan werden.

ie MiD-Studie beruht auf einer bundes-

weiten Befragung von Haushalten zum

alltdglichen  Verkehrsverhalten. Sie
wurde auch bereits in den Jahren 2002, 2008
und 2017 im Auftrag des Bundesverkehrsmi-
nisteriums durchgefihrt. Erfragt wurde und
wird dabei insbesondere, mit welchem Ver-
kehrsmittel die Menschen ihre Wege zurlck-
gelegt haben; das ergibt den sogenannten
Modal Split. Auch Anzahl, Dauer und L3nge
der taglichen Wege werden erfasst. Die Daten
der aktuellen MID-Studie stammen aus einem
Zeitraum von April 2023 bis Juli 2024. Die Regi-

on Hannover hat - wie auch schon in den fri-
heren Studien - eine zusatzliche Auswertung
in Auftrag gegeben. Auch sie ist reprasentativ.
Dafir wurden 7.599 Personen in 4.133 Haushal-
ten befragt.

Grofder Unterschied in Stadt
und Umland

Insgesamt werden in der Region Hannover
42 Prozent aller Wege im motorisierten
Individualverkehr  (MIV) zurickgelegt und
58 Prozent im Umuweltverbund (&ffentliche

Verkehrsmittel, Fukgdnger*innen, Radverkehr,
Carsharing). Die Anzahl der zurlckgelegten
Wege hat sich hauptsachlich im Umland zwi-
schen 2017 und 2023 verringert, mutmaflich
vor allem durch Home Office und Online-Be-
stellungen. Auch die Lange der zurlckgeleg-
ten Wege geht leicht zuriick, die Wegezeit ist
dagegen leicht gestiegen.

Die Ergebnisse von Stadt Hannover und Um-
land unterscheiden sich erheblich. In der Stadt
liegt der Radverkehrsanteil bei 23 Prozent, im
Umland nur bei 13 Prozent, zusammen kommt
die gesamte Region auf 18 Prozent.

Was waren die Ziele?

Sowohl in der Stadt als auch in der Region
Hannover wurde schon vor Jahren in politi-
schen Beschlissen die Verdanderung des Mo-
dal Splits zugunsten des Umweltverbundes als
Ziel formuliert. Laut ,Masterplan Mobilitdt" der
Landeshauptstadt von 2011 sollte ,der Radver-
kehrsanteil in den nachsten zehn Jahren auf
25 Prozent gesteigert werden” - bis 2021 also.
Im ,Handlungskonzept Radverkehr der Re-
gion Hannover aus dem Jahr 2015 stehen fUr
den Radverkehr im Jahre 2020 folgende Ziel-
werte: Stadt Hannover 23 Prozent, Umland
16 Prozent, Region gesamt 19 Prozent.

Damit ist klar: Auch wenn der Anteil des MIV
Uberall gesunken ist, wurden die angestreb-
ten Zahlen fur den Radverkehr nicht erreicht.
Besonders im Umland hat sich seit 2002 so
gut wie nichts verandert. Es gibt eine mini-
male Steigerung beim Radverkehr. Daflr ist
der Anteil des OPNV sogar gesunken, was
wohl hauptsachlich auf die massiven Proble-
me beim S-Bahnverkehr zurickzufihren ist.
Was den geringen Radverkehrsanteil angeht,
so muss man sich auch nicht wundern: Vie-
le Ortsteile in der Region sind untereinander
immer noch nicht mit Radwegen verbunden,
Einkaufsmaoglichkeiten zum Beispiel gibt es
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hat sich der Modal Split im Lauf der Zeit entwickelt?
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Modal Split 2023/2024 nach Wegen
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Region gesamt

K

Umland

S

N=19.759 Wege. Angaben in Prozent. Quelle: MiD 2023

MIV (Mitfahrer) . (o] . Fahrrad . zu Ful

aber nicht in jedem Ort. Manche Orte werden
in der Radwegeplanung gar nicht bertcksich-
tigt - mit der Begriindung, sie seien zu klein.
Der Ausbau des Alltagsradwegenetzes kommt
nicht voran. Wo Radwege existieren, sind sie
meist zu schmal und in schlechtem Zustand.
Alles keine Motivation fur einen Umstieg aufs
Fahrrad!

Und obwohl der Radverkehrsanteil im Stadt-
gebiet von Hannover die Zielmarke von 25 Pro-
zent noch nicht erreicht hat, reicht die Infra-
struktur wahrend der Hauptverkehrszeiten
schon jetzt nicht mehr aus. Die Radwege sind
voll, sehr unterschiedliche Fahrgeschwindig-
keiten und fehlender Platz zum Uberholen
sorgen fUr Stress und mitunter auch fir ge-
fahrliche Situationen beim Radfshren. Ge-
mutlich zu zweit nebeneinander herfahren
ist auch auf den neu ausgebauten Wegen nur

W Stadt

2002

20M

. MIV (Fahrer)

. MIV (Fahrer)

Mit MIV ist der ,Motorisierte Individualverkehr*,

also das Auto, gemeint.

selten moglich. Gut, dass wenigstens der Aus-
bau der Velorouten nun vorankommt.

Dass der Radverkehrsanteil in der Region Han-
nover Uber dem bundesweiten Durchschnitt
von elf Prozent liegt, darf und kann uns nicht
beruhigen. Es muss in Region wie Stadt Han-
nover deutlich mehr getan werden, denn die
Ziele von friher sind ja langst Uberholt. Der
von allen politischen Parteien beschlossene
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2035+ der Re-
gion Hannover zeigt auf, was notig ist, um den
Verkehr bis 2035 klimaneutral abzuwickeln:
,Die zurickgelegten Kilometer mit dem Rad
und mit dem OPNV werden verdoppelt und
die Pkw-Verkehrsleistung halbiert. Alternative
Mobilitdtsangebote in der gesamten Region
machen % der Pkws in der Region UberflUs-
sig. Hierzu ist eine gerechtere Straflenraum-
aufteilung mit weniger Fldchenbedarf fir den

2017 2023 2002

QUELLE DER GRAPHIKEN: REGION HANNOVER

ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr erfor-
derlich.

Manche politischen Beschlisse wie die Ab-
schaffung von Fahrradstrasen und auch die
sich wiederholenden Diskussionen um das
stralsenbegleitende Parken in der Innenstadt
machen wenig Hoffnung auf baldige Verande-
rung. Aber 2026 sind Kommunalwahlen - Ge-
legenheit fUr alle Wahlenden, mit Parteienver-
treterinnen und -vertretern zu diskutieren,
sich fur die konsequente Férderung des Ful3-
und Radverkehrs stark zu machen und auch

entsprechend zu wahlen.
:,.« R

Annette Teuber,
ADFC Region Hannover

Umland

|

2017

2023

20M

MIV (Mitfahrer) . fo1Y . Fahrrad . zu FuR
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Neues rund um
den Westschnellweg

Diesen Sommer war viel los: Der Blrgerrat
zum Westschnellweg hat sein Ergebnis vor-
gelegt - es wird nicht allen gefallen. Mit einer
eigenen Studie zu einer Tunnellésung zeigt
die Landeshauptstadt Hannover neue Pers-
pektiven auf. Und politische Verdnderungen
auf Bundes-, Landes- und kommunaler Ebene
konnten die weiteren Planungen beeinflus-
sen.

it dem Burgerrat ist ein innovati-

ves Beteiligungsformat in den Pla-

nungsprozess rund um den West-
schnellweg einbezogen. Basierend auf einer
zufélligen Auswahl kamen 35 Menschen un-
terschiedlicher Altersgruppen und Lebens-
realitdten aus Hannover und umliegenden
Stadten und Gemeinden zusammen, um ge-
meinsam Uber Grundsatze und Empfehlungen
fur die Modernisierung des Westschnellwegs
zu beraten.
Der Burgerrat hat sieben Grundsatze und
31 Empfehlungen verabschiedet. Das Ergeb-
nis zeigt, dass die Mitglieder die Ubergeord-
neten Rahmenbedingungen erkannt und be-
rdcksichtigt haben. Da sind zum Beispiel der
Klimawandel, die Verkehrswende, die Belange

des Rad- und Fullverkehrs. Aus den Grund-
sdtzen sind die Empfehlungen abgeleitet. Das
sind im Wesentlichen eine Erneuerung im Be-
stand und eine moglichst geringe Belastung
von Mensch und Natur durch die Bauarbeiten.
Der Burgerrat hat damit seine Arbeit been-
det. Die weitere Beteiligung der Offentlichkeit
Uber den gesamten Zeitraum der Planungen
und Bauarbeiten soll durch das Dialogforum
sichergestellt werden. Dort ist am 10. Septem-
ber auch das Ergebnis des Burgerrats vorge-
stellt worden.

Die vollstdndigen Ergebnisse sind hier nach-
zulesen: https://tIp.de/bw26g

Stadtische Studie zu einer
Tunnellésung

In einer Voruntersuchung hatte die Landes-
strafsenbaubehdrde (NLStBV) bereits vor drei
Jahren zwei Tunnelvarianten vorgestellt: Die
1,6 Kilometer lange Version startet auf Hohe
des Freizeitheims Linden und endet sUd-
lich der IGS Linden, der kurze Tunnel mit nur
800 Metern taucht bereits sudlich der Ba-
denstedter Strafse wieder auf. Diese Vorschla-
ge fanden keine Zustimmung in der Politik.

Die sieben Grundsatze des Birgerrats

1. FUr die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass die Klimaziele, die Anpas-
sung an den Klimawandel sowie der Umwelt- und Naturschutz nicht beeintrachtigt wer-

den dirfen.

2. Fir die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass fir den motorisierten Ver-
kehr keine zusatzlichen Flachen verbraucht werden. Wenn méglich sollte die Versiege-

lung reduziert werden.

3. Fir die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, den motorisierten Individual-
verkehr zu reduzieren und das OPNV-, FuR- und Radverkehrsnetz attraktiver zu gestal-

ten.

4. FUr die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass der Verkehrsfluss und die
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer*innen verbessert wird, u.a. durch eine in-

telligente Geschwindigkeitssteuerung.

5. Fir die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass Stadt, Region, Land und
Bund gemeinsam und unter groRtmdglicher Beteiligung der Betroffenen eine iiberge-
ordnete, multimodale Strategie entwickeln und breite Offentlichkeitsarbeit leisten.

6. Fur die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, dass die Planung und Um-
setzung der BaumaRnahmen auf eine moglichst geringe Belastung der angrenzenden

Stadtquartiere abzielen.

7. Fir die Zukunft des Westschnellwegs ist es uns wichtig, die aus Bau-

maBnahmen und Verkehr resultierenden CO,-Emissionen standort-
nah zu kompensieren und die Larm- und Schadstoffimmissionen zu
reduzieren, um Gesundheitsbelastungen zu minimieren

Die vollstandigen Ergebnisse sind hier nachzulesen:

FOTOS (5): HARALD HOGRFE

Die Stadtverwaltung hat nun vom Buro Al-
bert Speer + Partner eine neue Studie zu einer
Tunnelldsung erstellen lassen. Der 1,1 Kilome-
ter lange Wunschtunnel startet unmittelbar
nordlich der Limmerstralde, Schluss ist an der

Badenstedter Strafse. Jenseits des Tunnels soll
der Deisterkreisel zu einer Kreuzung mit Am-
pelschaltung umgebaut werden.

,Es ist eine Studie, keine konkrete Planung”,
betont Baudezernent Vielhaber. Die Eckpunk-
te sollen im Bauausschuss vorgestellt und im
Rat diskutiert werden. Die Hoffnung ist, dass
das NLStBV diese Version im weiteren Pla-
nungsverfahren bertcksichtigt. ,Es ist unser
Versuch, wirtschaftliche Aspekte und positive
Effekte fUr die Stadtplanung zu verbinden.”
Die Studie ist 6ffentlich zuganglich:
https://tlp.de/76ffm

West-Protest: Minimale Eingriffe

Sowohl ein autobahnahnlicher Ausbau wie
beim SUdschnellweg als auch jegliche Tunnel-
l6sung wirden jahrelange Bauarbeiten mit
zerstorerischen Auswirkungen auf den fur
den Stadtbezirk wichtigen Grinzug links und
rechts vom Westschnellweg mit sich bringen.
Auch wenn ein Tunnel den Verkehr am Ende
verschwinden I3sst, so sind doch wahrend der
Bauphase erhebliche Eingriffe und hohe CO,-
Emissionen unvermeidbar - allein durch den
Verbrauch von Beton. Welche Auswirkungen
eine solche Baustelle hat, kann man derzeit
am Sudschnellweg besichtigen. Die Initiative
West-Protest fordert deshalb eine Einstufung
des Westschnellwegs als Stadtstrafse und da-
rauf aufbauend eine Sanierung im Bestand,
also ohne neue Standstreifen.

Lehren aus dem Siidschnellweg

Alle jetzt im Raum stehenden Varianten wer-
den sicher noch heftig diskutiert werden. Die
eine will alles so erhalten wie es ist, ohne gro-
e Beeintrachtigungen durch die Bauarbeiten.


https://t1p.de/bw26g
https://t1p.de/bw26g
https://t1p.de/76ffm
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Links und rechts des Westschnellwegs kann man im Sommer in Gppiges Griin eintauchen. In einer dicht bebauten Umgebung haben diese Griin-
zlige wichtige Funktionen: Sie dienen dem Rad- und FuBverkehr, schlucken Lérm, fordern Luftreinhaltung und Klimaresilienz. Hinter dem Frei-
zeitheim Linden im Gemeinschaftsgarten Pagalino (mittleres Bild) kdnnen Menschen, gemeinsam Blumen und Gemise anbauen - ein kleines
Paradies, ein Riickzugsort, ein Raum fiir Begegnung.

Das wird aber wohl kaum maglich sein - allein
durch Larmschutzanlagen am Westschnell-
weg wuirde sich das Stadtbild massiv ver-
andern. Die neue Tunnelldsung bietet stad-
tebauliche Chancen im Wohnungsbau und
beinhaltet schon einen begleitenden Radweg,
ist aber deutlich teurer.

Die Bundestagswahlen und die Wahl von Olaf
Lies zum niedersachsischen Ministerprasiden-
ten haben dazu gefiihrt, dass zwei neue Fach-
minister ins Amt gekommen sind. Welchen
Einfluss diese personellen Veranderungen auf
den weiteren Prozess haben werden, ist noch
nicht abzusehen - auch die Kommunalwahlen
2026 konnen sich auswirken.

Die Lehren aus dem Projekt Sidschnellweg
sollten eigentlich klar sein: Ohne ausreichende
Burgerbeteiligung und wider alle Erkenntnis-
se zu notwendigen Veranderungen vor allem
in urbanen Umgebungen hat sich dort eine
Verkehrspolitik nach alten Mustern durchge-
setzt, die fir Mensch und Natur unvertraglich
ist und dem Weltbild einer Uberkommenen
Bundespolitik entspricht. Mit der frihen Be-
teiligung der Offentlichkeit schon vor dem
Planfeststellungsverfahren soll es dieses Mal
anders laufen - aber ob das gelingt, ist noch
vollig offen.

Auf der folgenden Seite ist ein Vor-
schlag aus der Studie abgebildet,
die von der Stadt in Auftrag gege-
ben wurde. )

Harald Hogrefe,
Redaktion HannoRad

Wer mit dem Fahrrad parallel zum Westschnellweg unterwegs ist, muss vielbefahrene
StrafRen queren. Daran wiirde auch eine Tunnell6sung nichts dndern. Aber es ergaben sich Ver-
besserungsmadglichkeiten fiir die Wegefiihrung.
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Halbanschluss
Linden-Nord

Die von der Stadt
Hannover in Auftrag
gegebene Studie unter-
scheidet sich von den
Entwirfen der Landes-
strallenbaubehdrde.
Beispielsweise fallen
die runden Ausfahrten
(,Ohren“) weg, statt-
dessen sind ,Halban-
schliisse” vorgesehen.
So gewinnt die Stadt
Platz fiir Grinflachen
oder Wohnungsbau.

Halbanschluss
Fossestralle

Davenstedter - M
StralRe :

PLANSKIZZE: AS&P/LHH



zuruck

Im Jahr vor der Kommunalwahl

Radverkehr — wo geht es hin?

Es ist jetzt fUnfeinhalb Jahre her, dass Oberbiirgermeister Belit Onay, damals noch recht frisch ins Amt
gewahlt, den Radverkehr zur ,Chefsache” erklart hat. Die Bilanz im Herbst 2025 ist durchwachsen.

Im Sommer 2020 wurde das Veloroutennetz

der Stadt vor- und seine zigige Umsetzung

in Aussicht gestellt. Inzwischen sind zwei
Velorouten weitgehend fertiggestellt, mit teil-
weise deutlichen Verbesserungen, aber auch
nennenswerten Schwachen; vier weitere Rou-
ten sind mehr oder weniger weit im Bau; eine
Route steckt im Planungsprozess fest. Und fur
insgesamt funf Routen - darunter diejenigen
nach Linden und in die Sid- und Nordstadt,
alles dicht besiedelte Stadtbezirke mit hohem
Radverkehrsanteil - gibt es bislang noch kei-
nerlei vertiefende Planung, von politischen
Beschlissen ganz zu schweigen.
Insgesamt ist das Bild also bislang eher durch-
wachsen. Aber wie kommt es, dass so der-
maflen ,die Luft raus” ist? Nun, denken wir
an die Zeit 2018/2019 zurick: Es war eine
Hochphase der Klimaschutzbewegung, ,Fri-
days for Future” und diverse ,Ableger” bilde-
ten ein breites gesellschaftliches Bindnis fur
mehr Klimaschutz, umweltfreundliche Mo-
bilitdt und insgesamt eine nachhaltigere Ge-
sellschaft. In diesem Fahrwasser haben die
politischen Gremien durchaus fortschrittliche
Entscheidungen getroffen - wie beispielswei-
se nennenswerte Geldmittel und einen Reali-
sierungsauftrag fir das stadtweite Velorou-
tennetz.
Dieses gesellschaftliche Klima hat sich seit-
dem deutlich gewandelt. Kosten, Arbeits-
platze, Bequemlichkeit - kein Argument ist
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Die Zahlen der
MID-Mobilitatsstudie
haben gezeigt, dass sich
in Hannover Gberdurch-
schnittlich viel Verkehr
vom Auto auf das Fahr-

zu schwach, diverse Kli-
maschutzbemihungen
zu diskreditieren. Die grofsen
Einschrankungen der Coronazeit,

ein gewisses Verzetteln innerhalb der Kli-
maschutzbewegung und die gesellschaftliche
Polarisierung der letzten Jahre haben ihr Ub-
riges getan: Spatestens seit 2023 steckt auch
die fortschrittliche, radverkehrsfreundliche
Verkehrsplanung in Hannover in einer Krise.
Auf Stadtebene wurde die autofreie Innen-
stadt vorerst begraben und der Bezirksrat
Sldstadt I3sst FahrradstrafSen abschaffen —
ganz unverblimt wegen der Autoparkplatze.

Die Menschen sind weiter

Hannover ist mit dieser Entwicklung nicht
allein, aber hier ist es besonders schade:
Die Zahlen der MID-Mobilitatsstudie haben
gezeigt, dass sich in Hannover Uberdurch-
schnittlich viel Verkehr vom Auto auf das Fahr-
rad verlagert hat. Viele Menschen sind hier
deutlich weiter als Politik oder gesellschaft-
liche die immer
noch Verkehrsmittel nur dann ernst zu neh-
men scheinen, wenn sie vier Rader haben und
moglichst viel Platz wegnehmen. Und diese
Menschen haben recht: Der Klimawandel hort
nicht auf, blof weil man ihn nicht wahr ha-
ben will. Platz in den Stadten wird nicht mehr,
auch wenn Anzahl und Gréf3e der Autos weiter
steigt. Und Rad fahren bleibt umweltfreund-

Interessenvertretungen,

rad verlagert hat.

lich,  gesundheitsfor-
dernd und leicht zugang-
lich, auch wenn einige nach
Kraften Vorbehalte schiren.

Was folgt daraus? Nun, Radverkehrs-
interessen zu vertreten ist momentan nicht
gerade vergnigungssteuerpflichtig. Aber eine
tragfahige Alternative zu ,mehr Radverkehr”
gibt es nicht, wenn immer mehr Menschen in
Stadtenwie Hannover mobil bleibenwollen. Die
Ratsmitglieder sind gut beraten, an der Reali-
tatausgerichtet, prinzipientreue Entscheidun-
gen zu treffen — und nicht jeder Sau hinterher-
zurennen, die andere durchs Dorf treiben.
Der Beschluss zum Veloroutennetz gilt wei-
terhin, der Verkehrsentwicklungsplan der Re-
gion Hannover ebenso und nun kommt noch
die Neuauflage des Masterplans Mobilitat der
Stadt Hannover. Alle drei wollen die Verkehrs-
wende fortsetzen und Verkehr vom Auto weg
verlagern. Griinde - gute, sehr gute, ja gera-
dezu zwingende Griinde - gibt es genug, sie-
he oben. Es liegt an den politischen Gremien,
dies umzusetzen - und an uns, das von der
Politik einzufordern. 2026 sind Kommunal-
wahlen. Es wird spannend.

Dirk Hillbrecht,
ADFC Stadt Hannover

FOTO: ANDREAS BEICHLER
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Mobil ohne eigenes Auto

zuruck

Grof3ziigige Rad- und FuBwege, Angebote fiir Entspannung, Spiel und Bewegung sowie grof3e Freiflachen fiir Flora und Fauna -

Vorbild Darmstadt

Zu den Zielen des Verkehrsentwicklungspla-
nes 2035+ der Region Hannover gehdren eine
attraktive Nahmobilitdt und lebenswerte
Wohnquartiere. Wie das konkret aussehen
kann, zeigt ein Beispiel aus Darmstadt: Die
Lincoln-Siedlung wurde fiir bis zu 5000 Men-
schen geplant. Viele von denen hatten fir
ihren Umzug ins neue Quartier einen ganz
bestimmten Grund.

ie Siedlung in Darmstadt musste ein
moglichst autoarmes Quartier wer-
den, denn laut Stadtverwaltung wird
,zusdtzlicher Wohnraum dringend gebraucht,
die vorhandenen Straf3en in der Stadt sind

aber nicht in der Lage, noch mehr Autover-
kehr aufzunehmen".

Mit dem neuen Wohngebiet wurde zeitgleich
ein Mobilitatskonzept entwickelt, in dem das
Stellplatzmanagement eine zentrale Rolle
spielt. Es zielt auf eine Trennung von Wohnen
und Parken ab: So gibt es nur wenige Park-
platze am Strafsenrand, die alle kostenpflich-
tig und hauptsachlich fir Besucher*innen ge-
dacht sind. Stellpldtze fir die Bewohner*innen
befinden sich in Sammelgaragen am Rande
der Siedlung.

Diese Parkhduser sind kostenginstiger her-
zustellen als die inzwischen Ublichen Tiefga-
ragen. Das senkt die Baukosten. Auch ist ein

»,Mobil im neuen Quartier”

Die Region Hannover hat unter die-
sem Motto einen Aktionsleitfaden
und eine Checkliste entwickelt,

damit solche attraktiven neuen
Wohngebiete auch bei uns ent-
stehen konnen. Mehr Infos unter

Rickbau oder eine Umnutzung leichter, wenn
sie nicht mehr bendtigt werden sollten.

FUr Mobilitatsalternativen wurde gesorgt. Die
Strafenbahnanbindung an die Innenstadt,
den Hauptbahnhof und umliegende Gewer-
begebiete existierte schon, es wurde nur eine
neue, zentral gelegene Haltestelle geschaffen.
Weiterhin gibt es ein gutes Angebot an priva-
ten Fahrradabstellanlagen (2,4 Stellpldtze pro

in der Lincoln-Siedlung

Rader-Service =Sachverstand

Wir fiihren die guten Marken — und natiirlich
auch vieles andere, was zum
Radfahren gehort.

Wir beraten Sie
gerne und freuen uns
auf lhren

Besuch!

Waunstorfer StrafBe 22 | 30453 Hannover | Telefon (05 11) 44 26 94 | www.radgeber-linden.de


https://t1p.de/wvv7s
http://www.radgeber-linden.de
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Die gute Qualitat der FuRR- und Radwege ladt
zur umweltfreundlichen Fortbewegung ein.

Wohnung), zahlreiche Abstellmoglichkeiten
fur Fahrrader im offentlichen Raum, ,Mobili-
tatsstationen" mit unterschiedlichen Sharing-
Angeboten (Car- und Bikesharing, E-Lasten-
radverleih) sowie ein fir die Bewohner‘innen
exklusives E-Carpooling-System. Diese Alter-
nativen missen von Anfang an bereitgestellt
werden und bereits vorhanden sein, wenn die
ersten Menschen einziehen.

Ausfuhrliche Infos hier:

https://www.quartiermobil-darmstadt.de

https://t1p.de/l4atf

https://youtu.be/qy76s400c1A

Da es nur fir 65 Prozent der Wohnungen
einen PKW-Stellplatz im Quartier gibt, wurde
anfangs ein Hauen und Stechen um das ,knap-
pe Gut" beflirchtet. Die Sorgen erwiesen sich
als grundlos: etwa ein Drittel der Menschen im
Quartier verzichtet auf ein eigenes Auto. Es
sind immer Stellplatze frei.

Warum ist das Stellplatzmanage-
ment so wichtig?

Das eigene Auto vor der TUr verleitet dazu, es
auch automatisch fir jeglichen Weg zu nut-
zen. Steht es weiter weg, Uberlege ich, wie ich
mein Ziel am besten erreichen kann. Im Lin-
coln-Viertel bietet ein dichtes Netz fur Ful3-
und Radverkehr mit breiten Gehwegen gute
Anschlisse in die Umgebung und die Nach-
barviertel. Schulen und Geschéfte sind zu Fufs
oder mit dem Rad gut erreichbar. Die Wege zu
den Sammelgaragen und zu den Haltestellen
sind mit circa 300 Metern etwa gleich lang.
Der Verzicht auf Parkflachen schafft nicht nur
Platz fir breite Rad- und Fullwege. Der offent-
liche Raum soll vor allem zum Aufenthalt ein-
laden: Attraktive Grin- und Spielflachen bie-
ten Gelegenheit zur Entspannung und Platz
fuir Begegnungen. Das zahlt sich aus: Laut
einer Befragung ist einer der Hauptgrunde fr
den Umzug in die neue Siedlung die Gestal-
tung des offentlichen Raums. Die Menschen
empfinden sie als attraktiv und finden es gut,
dass dort viele Kinder spielen.
Ausgesprochen schade, dass die Chance ver-
passt wurde, im neuen Stadtteil Kronsrode
in Hannover ein solches Mobilitdtskonzept
gleich mit zu planen.

Annette Teuber

blue
SKY

Outdoor- &
Reiseausrdster
Kurt-Schumacher-Str. 9



https://www.quartiermobil-darmstadt.de
https://t1p.de/l4atf
https://www.darmstadt.de/leben/ umwelt/freiraumplanung/lincoln  
https://youtu.be/gy76s4o0c1A
https://www.youtube.com/watch?v= gy76s4o0c1A&t=54s 
https://bluesky-outdoor.de/
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Woran erkenne ich

,Dirfen" oder ,Miissen“? Viele Radfahrende sind unsicher, ob ein
Radweg nur ein Angebot ist oder auch eine Benutzungspflicht besteht.

Es gibt dafiir aber klare Kriterien.

Jede’r hat es schon erlebt: Ich fahre mit

dem Rad auf der Fahrbahn, werde (be-

wusst) eng Uberholt, angehupt, der Fah-
rer oder die Fahrerin gestikuliert in Richtung
des Gehweges. Gemeint ist ganz klar: ,Du hast
hier nichts zu suchen, fahre gefalligst auf dem
Radweg." Aber stimmt das? Was ist ein Rad-
weg, wo muss ich fahren, wo darf ich fahren?
Radwege konnen sehr unterschiedlich ausse-
hen. Manche Kommunen verwenden eine be-
stimmte Pflasterung, Trennlinien - entweder
gepflastert oder farbig gemalt - markieren
die Grenze zwischen Geh- und Radweg. In Ein-
muindungen und Kreuzungsbereichen werden
Flachen fir den Radverkehr meistens rot mar-
kiert.

In Tempo-30-Zonen wird Radverkehr generell
auf der Fahrbahn gefihrt. Aber oft sind auch

D —

EinfUhrung der Tempo-30-Zone nicht kom-
plett umgebaut. Deshalb sollten sich Radfah-

Diese blau unterlegten Schilder zeigen eine Benutzungspflicht fiir Radfahrende an.

~

/

dort noch getrennte Bereiche auf dem Geh-
weg erkennbar - die Stralen wurden ja bei

FOTOS (3): ADFC

Zwischen Hildesheimer und Sallstraf3e sind
die Radwege an der Geibelstrafle bis auf
wenige Meter nicht benutzungspflichtig.

Peiner StraBe in Hannover - neu gepflastert
wie ein Radweg, aber nicht benutzungs-
pflichtig. Gleichzeitig gibt es Fahrradpikto-
gramme auf der Straf3e.

Eine Fahrradstraf3e in Hemmingen. Der alte
Radweg ist nicht benutzungspflichtig.

Auch diese Fahrbahnmarkierung zeigt keine
Benutzungspflicht an.

~

FOTO: UC HAMERS

rende nicht allein an der Gestaltung der Wege
orientieren.

Nur Radwege, die mit einem entsprechenden
Verkehrsschild (siehe Kasten oben) markiert
sind, missen benutzt werden. (Ausnahme:
Wenn sie durch Eis und Schnee, Wurzelauf-
briche oder andere Radwegeschaden unzu-
mutbar sind). Eine Radwegebenutzungspflicht
darf auch nur bei ,besonderen Gefahrenlagen®
angeordnet werden, etwa bei hohem Ver-
kehrsaufkommen oder hohen Fahrgeschwin-
digkeiten. Fahre ich beispielsweise durch eine
Ortschaft, wo auf der Fahrbahn geparkt wird,
kann ich davon ausgehen, dass diese beson-
dere Gefahrenlage dort nicht besteht.

Alles andere sind ,Angebotsstreifen’. Dort
darf man mit dem Rad fahren; viele tun das
auch sehr gerne, weil sie sich dort abseits vom
Autoverkehr sicherer fihlen. Ich darf alter-
nativ aber auch die Fahrbahn nutzen. Wenn
ich auf der Fahrbahn fahre, missen Auto-
fahrende mich mit 1,50 Meter Abstand (ber-
holen. Falls das nicht mdglich ist, missen sie
ihre Geschwindigkeit anpassen und hinter mir
bleiben.

Annette Teuber, ‘ =

ADFC Region Hannover



Abenteuer. Bewegung. Freizeit.

Fahrrad-Sonnta
auf der ABF (15.2.)

Mit dem Ragd kommen

S und 5 € sparen -

_ Fal?rrad-Ticket,:wr online =

/ | Limitiertes Kontingent / h‘“*‘“

JETZTTICKETs 4=
SICHERN!

abf-hannover.de

ABF Fahrrad & Mobilitat —
Startklar in die neue Radsaison!

Markenvielfalt - Es erwartet Sie eine einzigartige Auswahl von iiber 50 Marken —
ganz gleich ob City-Bike oder Trecking-Rad, Mountain-Bike oder Rennrad, Pedelec
oder E-Bike — hier finden Sie garantiert Ihr neues Traumfahrrad!

Testparcours — Auf der groRen Fahrrad-Teststrecke kdnnen Sie Ihr Wunsch-Fahrrad
direkt auf der Messe Probe fahren.

Rahmenprogramm — Ein umfangreiches Rahmenprogramm macht lhren Messe-
besuch zum Erlebnis: Live-Vortrage, Demonstrationen, spannende Shows, u. v. m.

Kinder aufs Rad - Spannende Aktionen fiir die Kleinsten:

Laufrad-Parcours, BMX, Fahrradschule und jede Menge
Spiel & Spal.

11.-15. Februar 2026
Messe Hannover | 10 =18 Uhr

Jetzt
Tickets sichern
und sparen!



https://www.abf-hannover.de/de/
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KIBDIGAEIMASS

,Stral3en sind fur alle da!“

Ein frohliches Fest auf und neben den Stra-
Ben - das ist die Kidical Mass. Im September
zog der bunte Tross durch Hannover. Jenseits
von Spiel und Spal® hat die Initiative auch
ganz konkrete Forderungen.

in grofles Bindnis aus ADFC, Parents

for Future, VCD, Fuss elV., klimafreund-

liche Kommune, weiteren Initiativen und
engagierten Eltern hatte fir Sonntag, den
21. September, wieder zu einer bunten Kinder-
Fahrrad-Demo in Hannover aufgerufen.
Unter dem Motto ,StraRRen sind fur alle da"
trafen sich diesmal alle auf dem Kichengar-
tenplatz in Linden.
Los ging es dort mit einer Vorfiihrung des Kin-
derzirkus Cappalago von der Glockseeschule
Dohren. Ein gelungener Start in ein buntes
Kinderprogramm, das vielen der jingsten
Demoteilnehmenden ein Lachen ins Gesicht
zauberte.
Bei allem Spafs ging es aber auch um Forde-
rungen nach einer besseren und sicheren In-
frastruktur fUr Kinder auf Fahrradern.
,Die Bedurfnisse und Perspektiven von Kin-
dern werden nicht ausreichend bericksich-
tigt. Das erleben wir nicht nur im Familien-
alltag, das lasst sich auch sehr deutlich aus
den entsprechenden Daten zur Verkehrssi-
cherheit ablesen, erklart Andreas Busching
vom Kidical-Mass-Kernteam. ,Wie es anders
geht, macht uns zum Beispiel Helsinki vor:
Dort kam im letzten Jahr kein einziger Mensch
im StrafSenverkehr ums Leben und schon seit
2015 kein einziges Schulkind mehr! Das mus-
sen wir hier doch auch schaffen!”, erganzt
Teamkollegin Johanna Gefaller.

Das Kidical Mass Biindnis fordert:

® mehr baulich getrennte Radwege und
mehr geschitzte Radfahrstreifen, auf de-
nen sich Kinder sicher und selbststandig
fortbewegen kdnnen

® sichere Querungsmoglichkeiten an allen
wichtigen Stellen

® Tempo 30 Uberall dort, wo es die neue
Rechtslage erlaubt: besonders vor Schu-
len, entlang hochfrequentierter Schul-
wege, vor Kitas, Spielplatzen, an Zebra-
streifen. Perspektivisch soll Tempo 30 zur
Regelgeschwindigkeit innerorts werden.

® die Einrichtung von Schulstral3en, die min-
destens zu Schulbeginn und -ende tem-
porar fur den Kfz-Verkehr gesperrt sind.

DICAL

KI
Sus. k. MASS

Eine Kidical Mass ist eine organi-
sierte Fahrradtour fiir Kinder, die
meist als Demonstration ange-
meldet wird. Getragen werden die
einzelnen Aktionen von lokalen
Biindnissen. Die erste Kidical Mass
fand 2008 in den USA statt, seit
2017 gibt es auch in Deutschland
regelmaRig Kidical Masses in vie-
len Stadten, zum Teil mit mehre-
ren tausend Teilnehmenden. Eine
wichtige Botschaft: Neben Spafd
am Radfahren wollen die Kidical
Masses auch ein Bewusstsein fiir
die Mobilitatsbediirfnisse von Kin-
dern vermitteln und mehr Sicher-
heit einfordern.

Was fiir ein aufregender Tag! Erst der verriick-
te Clown mit seinen Kunststiicken und all die
anderen Zirkusleute. Dann ging's auf die Fahr-

rader. Und das waren wirkliche viele! Ausnahms-

weise fihrte der Weg Uber die ganz groRen

Strafen und ausnahmsweise mussten die Autos

stehen bleiben. Es ging auch iber ein paar rote

Ampeln - die Polizei hat's dieses Mal erlaubt.

,Die Politik muss jetzt handeln und die Bedin-
gungen fUr sichere, kinderfreundliche Mobili-
tat schaffen’, sagt Marius Haack vom Kidical
Mass Bundnis.

Die grof3e Fahrrad-Demo von Kindern, Eltern
und Grof3eltern durch Linden und Uber den
Westschnellweg mit Gber 750 Teilnehmenden
hat gezeigt: Die Mitwirkenden sind entschlos-
sen und wollen fUr ihre Forderungen kampfen.
Die nachste Kidical Mass Demo ist deswegen
schon in Planung. Wir werden nicht locker-
lassen und sehen uns bei der ndchsten Kidical
Mass am 31. Mai 2026!

Detlef Rehbock,
Mitinitiator der
Kidical Mass Hannover

FOTO: ADFC

FOTOS (3): DETLEF REHBOCK
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Hannover will , Kinderfreundliche
Kommune" werden

Hannover ist seit 2010 als Fahrradfreundliche Kommune zertifiziert. Nun soll ein weiteres Label dazu-
kommen: Hannover bemiht sich um die Anerkennung als ,Kinderfreundliche Kommune*. Wie das
funktioniert und was das fiir die Stadt bedeutet, weil8 Mareike Glende. Sie ist die zustandige Projekt-

koordinatorin und hat Giber ihre Arbeit mit der HannoRad gesprochen.

Hallo Mareike, bitte stell dich einmal vor.

Ich arbeite seit Mai als Projektkoordinatorin
in dem Projekt Kinderfreundliche Kommu-
ne fur die Landeshauptstadt Hannover. Ich
habe mich auf die Stelle beworben, weil es
neben der Umsetzung der Kinderrechte
auch darum geht, Adultismus abzubauen.

Adultismus? Das musst du uns erklaren.
Adultismus bezeichnet die Diskriminierung
von Kindern durch Erwachsene. Wenn wir
uns zum Beispiel fragen, wie Kinder so sind,
haben wir meist konkrete Vorstellungen.
Aber woher wissen wir eigentlich, dass Kin-
der sich fir bestimmte Themen nicht inte-
ressieren oder sie nicht verstehen? Wieso
sprechen wir Uber Kinder, aber nicht mit
ihnen, und warum kénnen sie oftmals nicht
mitentscheiden? Wir alle haben Adultismus
als Kinder selbst erlebt und reproduzieren
diesen als Erwachsene. Wir mussen uns mit
diesen Mechanismen auseinandersetzen,
damit Kindern (berhaupt ermdglicht wird,
ihr Recht auf Beteiligung auszuleben.

Wie wird Hannover denn eine Kinder-
freundliche Kommune?

In einem ersten Schritt hat eine Bestands-
aufnahme stattgefunden. Was gibt es schon
und wo finden sich Entwicklungspotenzia-

le im Hinblick auf die Kinderrechte? Dafir
habe ich mit verschiedenen Menschen ge-
sprochen, vom Bauamt bis zur Gleichstel-
lungsbeauftragten. Diese Ergebnisse und
Befragungen, die wir mit jungen Menschen
durchgefihrt haben, sind Grundstein fur
den Aktionsplan, der im ndchsten Schritt
festgeschrieben wird.

Werden auch Themen der Mobilitat in eu-
ren Befragungen angesprochen?

Absolut. Junge Menschen haben andere Be-
darfe im Hinblick auf Mobilitdt als Erwach-
sene, deshalb wurden sie in den Bestands-
aufnahmen auch ermittelt. Es braucht
geschitzte Rdume und Platze, um eine
selbststandige Mobilitdt zu erlernen. Siche-
re Schulwege sind ein Kernthema, aber auch
die Elterntaxi-Problematik verlangt nach
Lésungen und die Sicht der Kinder unter-
scheidet sich hier hdufig deutlich von der
Sicht der Erwachsenen. Idealerweise wer-
den diese kindlichen Sichtweisen schon bei
der Planung von Infrastrukturprojekten ge-
hért und bericksichtigt.

Wie geht es denn nach der Befragung der
Kinder weiter?

Aus den Ergebnissen der Befragungen ent-
wickeln wir einen Aktionsplan, zu dessen

Kinderfreundliche Kommunen

m das Siegel ,Kinderfreundliche Kom-
Umune“ zu bekommen, muissen Kom-
munen ein Programm durchlaufen, das sich
an internationalen Standards von UNICEF
orientiert. Ziel ist es, Kinderrechte in den
Planungen und den Strukturen der Kom-
mune zu verankern.

Der Weg dahin wird in einem Aktionsplan
beschrieben, dabei geht es um Themen
wie gesundheitliche Bedingungen, Schutz
vor Gewalt, Bewegungs-, Spiel- und Frei-

zeitmaoglichkeiten. Eine wichtige Rolle spielt
die Teilhabe an politischen Prozessen, etwa
durch Kinder- und Jugendbeirdte. Lang-
fristig ist es fUr die Demokratie elementar,
dass Menschen Teilhabe als positiv erleben
und Gestaltungsmaoglichkeiten wahrneh-
men.

Kinderfreundliche Kommunen kdnnen mit
dem Siegel werben und darauf setzen, dass
sie als besonders familienfreundlich und da-
mit als attraktiv wahrgenommen werden.

Umsetzung sich die Stadt Hannover ver-
pflichtet. Nachdem der Aktionsplan ver-
abschiedet ist, wird Hannover als Kinder-
freundliche Kommune zertifiziert.

Hannover wird also nur dafiir ausgezeich-
net, dass die Stadt einen Aktionsplan ver-
abschiedet?

Einen Aktionsplan, zu dessen Umsetzung
sie sich verpflichtet hat. Und genau wie bei
dem Zertifikat ,Fahrradfreundliche Kommu-
ne“ wird Hannover alles daran setzen, um
auch als ,Kinderfreundliche Kommune* re-
zertifiziert zu werden.

Das Interview fUhrte Detlef Rehbock.

Projektkoordinatorin Mareike Glende: Hier
weist sie auf den Kinderrechte-0O-Mat hin,
der Kinder und Eltern ermuntern soll, ihre

Rechte einzufordern.

FOTO: DETLEF REHBOCK
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Jubildumsfeier im Neuen Rathaus

15 Jahre ADFC Stadt Hannover

Sichtbar sein, etwas bewegen, Politik kritisch
begleiten - dafiir steht der ADFC Stadt Han-
nover seit 15 Jahren. Bei der Jubildumsfeier
im Gartensaal des Neuen Rathauses zeigte
sich, dass der ADFC in der Stadtgesellschaft
von Hannover viele Verbiindete hat.

eit Uber 100 Mitglieder und
Freund’innen des ADFC hatten
sich bei sommerlichem Wetter
eingefunden. Sie erfuhren noch einmal inter-
essante Eckpunkte aus der Geschichte unse-
rer Gliederung: Wieso wurde ein ADFC fur die
Stadt Hannover erst 2010 gegrindet, wo doch
der ADFC schon viel 13nger besteht? Bereits
2013 bewilligte eine breite Mehrheit im Stadt-
rat eine regelmafRige Férderung und es erfolg-
te der Umzug von der Rambergstrafe ins Um-
weltzentrum. 2014 gab es mit ,Fair im Verkehr*
die erste Kampagne, 2015 startete der Han-
naH-Lastenradverleih und 2017 begannen die
ersten Planungen an einem Velorouten-Netz.
2019 warb der ADFC einen Ratsbeschluss mit
Finanzierungsgrundlage fUr sein Konzept ein.
Das Thema autoarme Innenstadt, aufgehangt
am Umbau der SchmiedestralRe, wurde zen-
trales Thema im OB-Wahlkampf. Der ADFC
war mitten in der hannoverschen Politik und

Monatlicher
Newsletter!
Du willst immer iiber aktuelle Ent-
wicklungen rund um Radverkehr
in der Stadt Hannover informiert
werden? Abonniere den Newslet-

ter unseres Stadtverbands! Dieser
erscheint zirka einmal im Monat
und enthdlt auflerdem Termine
zu Veranstaltungen und Beteili-
gungsmaglichkeiten. Schreibe ein-
fach eine kurze E-Mail an:

stadt@adfc-hannover.de

Gesellschaft angekommen. Klar dabei: Es
braucht einen langen Atem fur die Umsetzung
der zwischenzeitlich erreichten Ziele und Be-
schlisse. Inzwischen fast 3.000 Mitglieder
bilden mit ihrem Interesse an einer Verkehrs-
wende in Hannover dafur eine starke Basis.
Vorgestellt wurde diese Entwicklung u.a. von
den beiden Vorsitzenden dieser Jahre, Ha-
rald Hogrefe und mir, Eberhard Rohrig-van
der Meer. Den Blick auf zukinftige Herausfor-
derungen warf Dirk Hillbrecht, Vorsitzender
seit April 2025. Besondere Freude und An-
erkennung brachten die fir ein Gruwort ge-
ladenen Gaste mit. Oberbirgermeister Belit
Onay dankte dem ADFC ,fur 15 Jahre leiden-
schaftlichen Einsatz, fur kritische Begleitung
und fur die vertrauensvolle Zusammenarbeit.”
Der evangelische Stadtsuperintendent Rainer
Muller-Brandes hob die Rolle des ADFC bei der
Verkehrswende hervor, die fir Hannovers Zu-
kunft von grofser Bedeutung sei.

Swantje Michaelsen, langjahrige Geschafts-
stellenleiterin und heute Bundestagsabge-
ordnete, stellte die gute Zusammenarbeit
zwischen Ehrenamtlichen und den Hauptamt-
lichen als wichtige Grundlage fur die erfolg-
reiche Arbeit heraus. Zu den weiteren Gasten,
die GruBworte sprachen, zdhlten Dr. Caroline

Lodemann, ADFC-BundesgeschaftsfUhrerin,
Maaret Westphely von Stadtmobil sowie als
Vertreter'innen der jungen Generation Mit-
glieder der Initiative Jugendparlament und
des Stadtschilerrats. Der Poetry Slamer To-
bias Kunze brachte mit dem Beitrag ,Auto-
fahrer, Ey!“ viel Heiterkeit in den Saal. Die Band
Tudor Azul und das Gastro-Team des Garten-
saals sorgten fur gute Stimmung und Wohl-
befinden.

Ein gelungener Abend, der die starke Rolle
des ADFC in der Stadtgesellschaft
deutlich machte. Und der damit eine

-
15) adfc

gute Grundlage fUr eine erfolgreiche
Arbeit in den nachsten Jahren legte.

Das gedruckte Heft ,15 Jahre m

ADFC Stadt Hannover” kann kosten-
los Uber die Geschaftsstelle bezogen
werden. Hier steht es zum Download
bereit: https://t1p.de/tk42v

Eberhard Rohrig-van der Meer,
ADFC Stadt Hannover

Albert-Einstein-StraBBe 3b - 31515 Wunstorf
www.fahrradhaus-rusack.de . Info@fahrradhaus-rusack.de
Offnungszeiten: Di, Mi., Fr. 10:00 bis 18:00 Uhr
Do. 10:00 bis 19:00 Uhr - Sa. 10:00 bis 15:00 Uhr

FOTOS (4): ADFC HANNOVER
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ADFC Stadt Hannover

Eine kleine Gruppe von ADFC-Mitgliedern
aus Hannover hat im August eine Exkursion
nach Hamburg unternommen, um sich Gber
Fortschritte bei der Radinfrastruktur und die
verkehrspolitische Situation zu informieren.
Fazit: Was in der Hansestadt passiert, ist er-
staunlich und I3sst fir die Zukunft noch eini-
ges erwarten.

eeindruckt zeigten sich die ADFC-
Mitglieder
Geschwindigkeit,

Hannover von der
mit der die Stadt
Hamburg das Radwegnetz verbessert. Rund

aus

60 km Strecke werden jedes Jahr zu sicheren
und meist komfortablen und zlgig befahrba-
ren Fahrradrouten ausgebaut. Der Stadtstaat
verfolgt dabei das Ziel eines dichten Radnet-
zes mit Velorouten als Schnellverbindungen,
aber auch mit vielen Tangenten und Verbin-
dungen innerhalb der Stadtbezirke.

Der ADFC Stadt Hannover war mit Vor-
standsmitgliedern und Ansprechpartner’in-
nen aus Stadtbezirken fUr zwei Tage vor Ort.

Gemeinsam mit Vorstandsmitgliedern des
ADFC Hamburg radelten wir einen Tag lang
Uber Hamburgs StraRen und Wege. Wer an-
ger nicht in Hamburg mit dem Rad unterwegs

FOTOS (3): DIRK HILLBRECHT

i,

Eine Tour durch Hamburg und viele Gesprache - in der Hansestadt ist vieles in Bewegung, dank
war, kam aus dem Staunen kaum heraus. Hier
tut sich etwas: breite Radfahrstreifen auf fri-

einer klaren Strategie. Beim Thema Parkplatze wird es allerdings auch in Hamburg schwierig.

heren KFZ-Fahrspuren, gute Fahrradstralen,
deutliche Wegweisung und Routenbeschilde-
rung, dezentrale Fahrradparkhduser, Werbung
fir ein Miteinander im Verkehr, speziell von
Rad und OPNV. Beim Thema Parkplatze gibt
es etwas ,Reibungswarme” - die sind auch in
Hamburg stark umkampft.

Am zweiten Tag waren wir zu Gast beim Se-
nator fur Verkehr und Mobilitdtswende, Anjes
Tjarks, und der Bereichsleiterin fir Radver-

kehr und Mobilitdtswende, Kirsten Pfaue. Hier
wurde uns deutlich, dass die SchlUssel fir den
Erfolg in einer klaren Radverkehrsstrategie,
erfolgreich eingeworbenen Haushalts- und
Drittmitteln sowie einem breiten BUndnis
Radverkehr liegen.

Diesem BUndnis gehéren samtliche Bezirks-
amter und Behorden an, deren Aufgaben Be-
zug zum Radverkehr haben. Alle sind in den
Umgestaltungsprozess einbezogen und am

Erfolg sind damit immer alle beteiligt. Das mo-
tiviert.
Noch steht Hamburg beim Fahrradklimatest
auf einem Platz im Mittelfeld. Die Blrger-
schaftswahl hat im Marz 2025 die rot-grine
Koalition bestatigt, die Arbeit kann also finf
Jahre fortgesetzt werden. Wir sollten uns
nicht wundern, wenn dann Hamburg mit an
der Spitze steht.

Eberhard Réhrig-van der Meer

1.B. E-Bikes und Reiserader:
Vorfiihrbereit iiber 50 Modelle von 7 Herstellern

1.B. umweltschonende
Lastenrader:

Diverse Modelle von

5 verschiedenen Herstellern

1.B. Christiania Lastenrader,
die Vorbilder aus Kopenhagen
mit bis 100 kg Zuladung.

RADER/Z
et _WERK

Reisefahrrider,

Liege-, Lasten-, Falt- und Behindertenrader,
Tandems, Dreirader, Transportrader, Rader
fiir Jung und Alt, (Kinder-) Anhanger, E-Bikes
und Pedelecs, Einzelanfertigungen ...

Modelle von 8 Herstellern [28. das E-Bike
bereit zur Probefahrt von Brompton

Wir haben ,,Die Klassiker* und
sind Excellenz-Handler von

Haase. Auch
als Tandem
nutzbar, siehe
kleines Foto.

Oder das faltbare
Liegedreirad

WICE Sprint*

von Icletta,

mit niedrigem Schwerpunkt,
dadurch hohe Kurvenstabilitat
fiir sportliche Fahrweise.

Oder das sportive Reiserad , Blueridge“
von Tout Terrain, mit Rennlenker

und fest am Rahmen integriertem
Gepacktrager die perfekte Kom-
bination aus Performance und
Effizienz.

AuBerdem: Verkauf, Jobrad, Service,
Probefahren, Testwochenende,
Reparaturen nach telefonischer Absprache

Hainhdlzer Str. 13 / Ecke Nordfelder Reihe (Nahe Klagesmarkt) - 30159 Hannover - Tel. 0511/71 71 74 - www.raederwerk.com - Mo - Fr 10- 18 Uhr (Mi ab [4 Uhr), Sa 10 - 14 Uhr


http://raederwerk.com

FOTO: ANNETTE VOLLAND
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Frauennetzwerk im ADFC Region Hannover

Abstecher und Verbindungen

Es gibt verkehrspolitisch engagierte Frauen
im ADFC Region Hannover, die noch nie eine
gefiihrte Freizeittour mitgemacht haben.
Kaum vorstellbar fir manch andere, die im

ADFC Freizeit-Radtouren planen und an-
leiten. Unser Frauennetzwerk bringt beide
Gruppen zusammen - manchmal wird's zau-
berhaft.

Geheimnisvoll: Irgendwann 2020/21ist der ,Zauberwald’ voller Kunstwerke aus Natur-

materialen entstanden.

3 sind wir nun mit unseren Radern -

abseits der befestigten Wege, tief im

schattigen Waldchen irgendwo nahe
Maschsee. 25 Frauen und ein Hund, mit Bio-
Bikes, E-Bikes und einem Lastenrad. Uber ei-
nige Stufen hinab auf einem schmalen Tram-
pelpfad durch die Brombeerbische sind wir
in Ameisenformation in diesen ,Zauberwald’
vorgedrungen und staunen gemeinsam Uber
die mystischen Kunstwerke um uns herum.
Wer fUr andere Radtouren plant, weil3: Es ge-
hort Vertrauen dazu, solch einen Abstecher
einzubauen, ohne vorher das Ziel zu verraten.
Und es gehort Vertrauen dazy, sich als Grup-
pe auf so einen Abstecher einzulassen. Hier
hat es funktioniert. Mehr als das: Es hat uns
verbunden.
Die Tour des Frauennetzwerkes im ADFC Re-
gion Hannover im August haben Birgit Mielenz
aus Springe und Renate Greger aus Wennig-
sen zusammen erarbeitet und gefiihrt. Beide

Py sind fiix Ste da mit 2 Standarten in Garlsen

&b Fahrradverkauf
S Fahrradwartung

fahrrad service MIESIC 5

Fahrrader * E-Bikes * Zubehor  (_ <7/

KrendelstraBe 24, Hannover-Altwarmbiichen

5( Fahrradreparaturen
E® E-Bike Service

N .

ol

Unser Ladengeschiift

\

Fahrrad
inhold

Unsere Werkstatt

Kampweg 12
30823 Garbsen

FOTO: ANTJE SUERE

®© 0511-6101350 (<) 0171- 4870522
@& www.fahrradservice-mesic.de © f

Tel.: 0513Tf825(}42u



http://www.fahrrad-meinhold.de
http://www.fahrradservice-mesic.de

FOTO: ANTJE SUERE
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sind ADFC-zertifizierte TourGuides, zwei von
derzeit 17 weiblichen in der Region Hannover.
Zwischen beiden Frauen liegt der Deister, sie
hatten bis dahin nie zusammengearbeitet.
Nun war es so gut - sie wollen es wieder tun.
,Der Anfang der Tour, als sonst keine wusste,
warum es jetzt den holperigen Weg runter
geht, war auch fur uns beide spannend. Es war
ja eine echte Uberraschung, die sich Birgit da
ausgedacht hat’, freut sich Renate nach der
Tour.

Sie wagten noch einen Abstecher: Im Sundern
bei Wilkenburg steht die gepflegte Ruine des
Von-Alten-Mausoleums. ,Der erste Backstein-
bau im Stil der Hannoverschen Architektur-
schule’, erzahlte Birgit Mielenz der Gruppe.
,Den Entwurf von Hofbaumeister Laves hat
sein Nachfolger Conrad Wilhelm Hase 1842
umgesetzt, der spater zum Beispiel auch das
Kunstlerhaus und die Christuskirche in Han-
nover baute.”

Umrahmt von beiden TourGuides rollten wir
weiter durch die Sommerlandschaft rund um

Hemmingen hin zur entspannten Networking-
Runde im Café Kickenmdihle. ,Fir mich war
es etwas Neues, mit so einer grofsen Gruppe
unterwegs zu sein und zum Beispiel vorne ein
vernUnftiges Tempo fUr alle zu finden - mit
E-Bike, Bio-Bike und Lastenrad’,
Renate Greger. ,Aber es hat sich gut einge-
pendelt! Viele Frauen sind unterwegs ja schon
ins Gesprach gekommen.” Das war das Ziel
unserer Tour.

resimiert

Als Frau im ADFC Region Hannover
aktiv und am Frauennetzwerk

interessiert? Mail an:
a.volland@adfc-hannover.de

Annette Volland
ADFC Region Hannover

Gruppenbild per Selbstausloser - Antje Suer (ganz rechts) hat dafiir gesorgt. Neben ihr sitzt
TourGuide Renate Greger, hinter ihr TourGuide Birgit Mielenz (stehend, ganz rechts).

Antiquitdtencafé
unter’m
Storchennest

—Das Ziel Ihrer ndchsten Tour -

Herzlich Willkommen! Neben einem
charmanten Ambiente erwartet Sie ein reichhaltiges
Angebot an Torten und Kuchen, die hier im Haus vom

Backermeister selbst fiir Sie hergestellt werden!

In historischer Atmosphére bieten wir unseren Gasten
sowohl 60 Innenplatze als auch
50 AuBenplatze (teils mit Witterungsschutz).

Wir freuen uns auf Thren Besuch!

Offnungszeiten: Dienstag-Sonntag von
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 18.00 Uhr

- Montag Ruhetag -

. Seeweg 8
8 31515 Wunstorf-Luthe
Tel. (05031) 9493 11

WERTGARANTIE Komplettschutz
lhre Reparaturkosten?
Nehmen wir auf's Korn!

Wir zahlen Ihre Reparaturrechnung bei
e Sturz- oder Unfallschaden
e VerschleiB oder Diebstahl
o U.v.m.

Ihr Spezialist fiir Gerateschutz und Garantieversicherung
flr alles, was einen Akku, Stecker oder Speichen hat.
Since 1963 | Made in Germany | wertgarantie.com

i Kunden-
zufriedenheit

- Kundenbetreuung

www.tuv.com
ID 9105052129

~—> \NVERTGARANTIE®

Einfach. Gut. Geschitzt.


https://www.wertgarantie.com
https://chayns.net/67755-14076/
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Einladung zur Mitgliederversammlung

des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club Region Hanno-
ver e.V. am Freitag, 6. Marz 2026, um 18 Uhr im Freizeitheim
Vahrenwald (Kleiner Saal), Vahrenwalder Straf3e 92, 30165 Han-
nover.

Tagesordnung:
BegriiBung und Feststellung der Beschlussfahigkeit

Genehmigung der Tagesordnung
Impulsvortrag

Satzungsanderung

Diskussion zur Satzungsanderung
Abstimmung zur Satzungsanderung
Bericht des Vorstands

Bericht der Kassenpriifer*innen

© ® N QW F N

Aussprache Uber Bericht des Vorstands

—_
o

. Entlastung des Vorstands

—_
pury

. Vorstellung und Verabschiedung des Haushaltsplans 2026

—_
N

. Wahl der Vorstandsmitglieder und Beisitzer*innen

'y
W

. Wahl der Kassenpriifer*innen

s
o

. Wahl der Delegierten zur Landesversammlung 2026

ey
Ul

. Antrage (Eingangsfrist beim Vorstand: 27. Februar 2026)
16. Verschiedenes

Alle ADFC-Mitglieder sind herzlich eingeladen. Das Vorstands-
team des ADFC Region Hannover e.V.

adfc

[ )

C Region Hannover
Hinweis/Erklarung zum Punkt 4. - Satzungsanderung:

In unserer letzten Mitgliederversammlung 2025 wurde Uber
eine Satzungsanderung abgestimmt. Mit der Einladung wur-
de u.a. vorgeschlagen, den § 12 Regionsausschuss ersatzlos zu
streichen. In der Mitgliederversammlung wurde stattdessen be-
schlossen, den §12 abzuindern. Da aber diese Anderung nicht
mit der Einladung bekannt gegeben wurde (werden konnte), hat
das Vereinsregistergericht diesen Beschluss nicht anerkannt.
Die Satzung wurde somit ohne diesen §12 ins Vereinsregister
eingetragen. Wir muissen also erneut Uber eine Satzungsan-
derung beschlieRen. Neu in die Satzung aufgenommen werden
soll:

§ 12 Regionsaustausch

Der Vorstand des ADFC Region Hannover ladt Vertreter‘in-
nen der Gliederungen mindestens einmal jhrlich zu einem
»Regionsaustausch” ein. Die Gliederungen werden die einzu-
ladenden Vertreter*innen zuvor benennen. Der Austausch fin-
det digital oder in Présenz statt. Vorgesehene Themen oder
Regelungen, die Auswirkungen auf die Arbeit der Gliederungen
haben, sollen mit der Einladung bekannt gegeben und dort be-
handelt werden. Die Leitung der Sitzungen obliegt dem Vor-
stand.

Bei den nachfolgenden Paragrafen ,Auflosung des Vereins" und
,Inkrafttreten” verschieben sich die Nummern entsprechend
auf§13und § 14.

Nach Redaktionsschluss...

ADFC Region Hannover bei der
Landesversammlung in Osnabruck

eun Delegierte aus dem ADFC Region
N Hannover waren bei der Landesver-

sammlung des ADFC Niedersachsen
in Osnabrick. Dort wurde am 13. September
unter anderem der Landesvorstand neu ge-
wahlt. Aus der Region Hannover ist jetzt Frank
Hofmann aus dem ADFC Burgdorf dabei. Lan-
desvorsitzender und Landesschatzmeister
wurden im Amt bestatigt.
Auch die 13 niedersachsischen Delegierten zur
Bundeshauptversammlung des ADFC sind an
diesem Tag gewshlt worden: Aus Hannover
fahren Annette Volland und Annette Teuber
im November als Delegierte nach Berlin.

e

Starkes Team aus der Region Hannover bei der Landesversammlung des ADFC in Osnabriick.

Von links: Rainer Bassen, Angelika Licht, Dietmar Thomas, Sonja Arndt, Annette Teuber, Birgit
Mielenz, Annette Volland, Kathrin Roth, Michael Roth.



Wir bedanken uns
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bei unseren Fordermitgliedern:

BFFL HANNOVER E.V. - BUND FUR
FAMILIENSPORT UND
FREIE LEBENSGESTALTUNG,
Waldstralle 99, 30629 Hannover

BLUESKY OUTDOOR GMBH
Kurt-Schumacher-Strafse 9, 30159 Hannover

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG
Stiftstrafe 12, 30159 Hannover

EMOTION TECHNOLOGIES
RUsterburg 3, 30173 Hannover

EMOTION TECHNOLOGIES, FILIALE GARBSEN
FlemmingstrafRe 13, 30827 Garbsen

ERGODYNAMIK BUSCH

Schneerener Strafde 8, 31535 Neustadt a. Rbg.

OT Schneeren

FAHRRAD KRUSE
Im Sande 2, 30926 Seelze

FAHRRAD MEINHOLD
Kampweg 12, 30823 Garbsen

FAHRRADHAUS RUSACK
Albert-Einstein StrafSe 3b, 31515 Wunstorf

FAHRRADKONTOR
Spichernstral3e 7, 30161 Hannover

E ADFC-MITGLIEL

FAHRRADSERVICE MESIC
KrendelstrafSe 24, 30916 Isernhagen

FEINE RADER DRAHTESEL GMBH
Volgersweg 58, 30175 Hannover

GREENBIKE-SHOP
Berliner Allee 55,
30855 Langenhagen

HACKEROTT BIKE STORE
Schulenburger Landstraf3e 73,
30165 Hannover

HOREN+SEHEN FORSTER
Neues Zentrum 4, 31275 Lehrte

KONVIS - VISIONAR KONZEPTE
Martin Steudter, Rampenstrafie 7D,
30449 Hannover

MARIENSEER KREIS E.V.
HoltystralRe 1, 31535 Neustadt a. Rbge

PGV DARGEL HILDEBRANDT GBR
AdelheidstralRe 9b, 30171 Hannover

PRO BERUF-FAHRRADWERKSTATT
Bonifatiusplatz 1/2, 30161 Hannover

RADGEBER LINDEN GMBH
Wunstorfer Straf3e 22, 30453 Hannover

RADHAUS STURM
Burgdorfer StrafSe 7, 31275 Lehrte

RADERWERK GMBH
Hainholzer Stralse 13, 30159 Hannover

SFU - SACHEN
FUR UNTERWEGS GMBH
Schillerstraf3e 33, 30159 Hannover

STEINHUDER MEER TOURISMUS
Meerstraf3e 15-19, 31515 Wunstorf

PARITATISCHE SUCHTHILFE
NIEDERSACHSEN
OdeonstralSe 14, 30159 Hannover

TOMMY'’S FAHRRADHUS
KornstraflSe 20, 31535 Neustadt a. Rbg.

USTRA HANNOVERSCHE
VERKEHRSBETRIEBE AG
Georgstrafde 52, 30159 Hannover

VELOGOLD
Wunstorfer Straf3e 39A, 30453 Hannover

ZWEIRAD RESCHKE
Mandelsloher Straf3e 30, 31535 Neustadt
OT Mandelsloh

und starke die Fahrrad-Lobby! Je mehr wir sind, desto mehr Einfluss haben wir auf die Regional-,

Landes- und

Bundespolitik. Die ADFC-Mitgliedschaft kostet 66 €/Jahr fiir Einzelpersonen, 78 €/Jahr fir Fami-

lien/Haushalte.

Das sind exklusive Mitglieder-Vorteile:

(-) exklusive Pannenhilfe in Deutschland

(-) exklusives Mitgliedermagazin plus HannoRad und Newsletter

() Rechtsschutz

@ Beratung zu rechtlichen Fragen

(-) Vorteile bei vielen Kooperationspartnern

Nicht zogern -
jetzt Mitglied werden!
Einfach QR-Code einscannen

und zum digitalen Mitgliedsantrag
gelangen.



https://www.adfc.de/mitgliedschaft/mitglied-werden
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Fahrradfreundliche
Einkaufsmarkte ausgezeichnet

Viele Menschen nutzen fiir ihren taglichen
Einkauf das Fahrrad. Aber wie steht es um
Abstellanlagen und sichere Wegefiihrung
bei den Einkaufsmarkten? Ein umfangrei-
cher Test, an dem der ADFC Wedemark mit-
gewirkt hat, zeigt ein gemischtes Bild. Zwei
fahrradfreundliche Einkaufsmarkte erhalten
eine Auszeichnung.

ntwickelt und durchgefihrt wurde der Test
Evon der Arbeitsgruppe Mobilitdt im Klima-
beirat der Wedemark, in der auch der ADFC
vertreten ist. Die Tester’innen legten Kriteri-
en fest und wahlten vierzehn Markte auf dem
Gemeindegebiet aus. Das Projekt zielt darauf
ab, Einkaufsmarkte fir Radfahrende attrakti-
ver zu machen und damit auch den Radver-
kehr zu fordern.
Vor allem die Wege zum Markt und die Abstell-
maoglichkeiten standen im Fokus: Kommen
Radfahrende sicher von der StraRe zur Ab-
stellanlage? Wie ist die Qualitdt der Fahrrad-
abstellanlagen (z.B. Querstangen statt Vor-
derradhalter, Uberdachung vorhanden)? Gibt
es geeignete Platze fur Kinderfahrrader und
Lastenrader?
Uberzeugen konnten der Famila-Markt im
Ortsteil Mellendorf und der Edeka-Liders-
Markt im Ortsteil Elze. An beiden Markten

Service am Famila-Markt: iiberdachte Radstation mit Lademdglichkeit fiir Akkus

gibt es Uberdachte Fahrradabstellanlagen mit
genigend Abstand zwischen den einzelnen
Fahrradbigeln. Die Zuwegung ist Ubersichtlich
angelegt und gut markiert. Famila bietet als
besonderen Service abschlieSbare Schranke, in
denen die Akkus von E-Bikes wahrend des Ein-
kaufs kostenlos nachgeladen werden kdnnen.

Bei den beiden pramierten Einkaufsmarkten
handelt sich um Neubauten - sie erhalten eine

von der Gemeindeverwaltung entworfene
Plakette, mit der sie sich offentlichkeitswirk-
sam als fahrradfreundlich ausweisen konnen.
Auch mit den anderen Marktleitungen fanden
Gesprache Uber Verbesserungsmaoglichkeiten
statt. Der Klimabeirat, der Politik und Ver-
waltung bei Klimafragen unterstitzt, wird die
Entwicklung weiterhin beobachten.

Sonja Arndt

- [F1/meyershof
Ap o 7/

Lassen Sie sich von unserer Qualitat und Auswahl tiberzeugen!
Auf unserem Hof finden Sie die folgenden Produkte:

. Eier aus Freilandhaltung
= Honig

@ &nten und Giinse

A Tartoffein

® Freitandhihnchen

e oo undvieles mehr

Meyer's Hof, Gro3e Kampstral3e 28 in Wassel | Tel. 05138 /3793

Fir die ndchste Ausgabe
der HannoRad:

Beitrage fur die HannoRad
bitte an:

Termine bitte an:

Anzeigen bitte an:

Redaktionsschluss fiir
HannoRad 1/2026
voraussichtlich: 13.02.2026

FOTO: ADFC WEDEMARK


https://www.meyers-hof-wassel.de
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Kinder sicher unterwegs

Das Projekt ,Zukunftsstraf3e”

Kinder sollen ihre Wege eigenstandig zuriick-
legen konnen. Dafiir miissen Eltern darauf
vertrauen kénnen, dass den Kindern nichts
passiert. Die Briilder-Grimm-Schule in Seelze
setzt beim Projekt ,ZukunftsstraBRe" auf Par-
tizipation und Kreativitat.

Wie viele anderen Schulen hat auch die
Brider-Grimm-Schule (BGS) in Seelze
ein Problem mit der Mobilitat. Zu viel Verkehr,
enge Wege, wildes Parken sorgen fur Verunsi-
cherung. Deshalb gibt es jetzt das Projekt , Zu-
kunftsstrafie". Das Schulumfeld soll mdglichst
sicher und kinderfreundlich gestaltet werden.
Zusammen mit dem Mobilnetzwerk der Regi-
on Hannover hat die Kommune einen Mitwir-
kungsprozess gestartet - mit einer Umfrage,
einer Analyse durch ein Verkehrsplanungs-
blro und einem Dialog auf der Strafse. Am 25.
August gab es einen Flashmob, bei dem die
Kinder der Schule zusammen mit dem Rapper
SPAX darauf aufmerksam machten, was sie
brauchen, um sich auf ihrem Schulweg sicher
und wohl zu fihlen. Vom 22. bis 25. September
(nach Redaktionsschluss) fand eine Zukunfts-
woche mit Aktionen auf dem Schulhof und auf
der Stralde vor der Schule statt. Am Ende soll
mit allen Beteiligten Uber mdgliche Lésungen
gesprochen werden. Wir sind gespannt auf

das Ergebnis. Annette Teuber

Das Mobilnetzwerk
Hannover...

... ist eine Initiative der Region
Hannover, die Akteurinnen und
Akteure bei ihrer Arbeit fiir Ver-
kehrswende und Verkehrssicher-
heit unterstiitzt. Mitglieder sind
Kommunen, Unternehmen und
Vereine - neben denen, die sich
ohnehin mit Verkehrsthemen
beschaftigen, sind auch Aktive
aus dem sozialen und kulturellen
Bereich dabei. Das Mobilnetzwerk
bietet Fachinformationen, stellt
Verbindungen her, unterstitzt und
berat bei Planung und Umsetzung
von Projekten.

¢ > e

i
pE

Zukulhf»isétdraﬁe

vor unserer WA WA

Briider-Grimm-Schule

Sicher. Griin. Und voller Kinder.
Denn dort, wo sich Kinder
wohlfuhlen, fihlen sich auch
Erwachsene wohl.

— NETZWERK

RS
@ MosiL ';::i.k
= HANNOVER

seelze Region Hannover

Weitere Informationen
finden Sie auf der Seite
der

Region Hannover.
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ADFC Garbsen

Neu: Ein
Radring fur
Garbsen

Werner Meyer und Peter Germeroth vom
ADFC Garbsen verfolgten schon seit lange-
rem die Idee eines Rundkurses um und durch
ihre Stadt. Jetzt ist aus der Idee Realitdt ge-
worden.

m Herbst 2024 hatten die beiden eine Teil-
|strecke gemeinsam mit Garbsens Birger-
meister Claudio Provenzano vorgestellt. Nun
wurde die Strecke mit einem eigenen Logo
ausgeschildert und am 10. August mit einer
gemeinsamen Radtour von ADFC und Stadt
Garbsen offiziell eingeweiht.

Der Rundkurs ist nicht nur landschaftlich reiz-
voll, er fihrt auch zu wichtigen kulturellen und
architektonischen Punkten der Stadtgeschich-
te, an denen sich ein Stopp lohnt. Als Beispiele
seien hier die Barockkirche Schloss Ricklingen,
die Moorgest, das Rittergut Heitlingen oder
der Campus Maschinenbau genannt.

Die Tour ist 43 Kilometer lang, auch geeig-
net fur Familien und als Marathonstrecke fir
sportlich Radelnde, aufgrund der Oberflachen-
beschaffenheit aber nicht fir Rennrader.

Bei komoot steht ein gpx-Track zum download

zur Verfigung, weitere Infos und einen Flyer
qibt es bei der Stadt Garbsen. ADFC Garbsen

Tourismus

LANDES

SCHAU
GARTB%\I NENNDORF

Schaumburger Land

Das ganze Lar
in einer



http://mobilnetzwerk.de
https://www.komoot.com/de-de/tour/2351375538
https://www.garbsen.de/portal/meldungen/garbsener-radring-zeigt-reizvolle-landschaften-2019816782-21200.html?rubrik=904000013
https://www.garbsen.de/portal/meldungen/garbsener-radring-zeigt-reizvolle-landschaften-2019816782-21200.html?rubrik=904000013
https://www.schaumburgerland-tourismus.de/de/
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ADFC Burgdorf-Uetze

Velo City Night — die coolste

Radtour in Uetze

Im Juni hat der ADFC Burgdorf-Uetze sein 25-jdhriges Bestehen mit
einer Velo City Night in Uetze gefeiert - passend zum Abschluss des
diesjahrigen Stadtradeln-Wettbewerbs.

n der Planung und Durchfihrung der Veranstaltung haben Dete

Rehbock mit seinem Soulstyle Team, die Aktiven vom ADFC Burg-
dorf-Uetze sowie viele fleiRige Helfer'innen vom Naturbad Uetze mit-
gewirkt.
Unter dem Motto ,Mit dem Rad zum Bad" kamen viele Menschen be-
reits um 18:30 Uhr direkt auf der Liegewiese im wunderschonen Natur-
bad zusammen. Der Eintritt war an diesem Tag fir alle Teilnehmenden
kostenlos und es konnte bereits vor dem Start der Rundfahrt eine Run-
de geschwommen werden. Der Badebetrieb wurde extra bis 22:30 Uhr
verlangert.
Im Rahmenprogramm spielte die Jugendband ,Smypell* aus Burgdorf,
es gab einen kostenlosen Fahrradcheck sowie Stande mit gekuihlten
Getranken und Leckereien vom Grill. Um 20 Uhr startete dann die etwa
15 Kilometer lange Rundfahrt durch Uetze und die wunderschdne Na-
tur drumherum, angefihrt von einem DJ, der die Radelnden mit scho-
ner Musik unterhielt.
Etwa 400 gut gelaunte Radfahrende kehrten nach der Tour wieder im
Naturbad ein, wo sie noch einen Absacker zu sich nehmen oder einfach
nur den lauen Sommerabend genielSen konnten. Das Wetter war ein-
fach fantastisch und meinte es gut mit uns.

In der StUdstadt:
Heinrich-Heine-Str. 38

In Limmer:
Eichenbrink 5

BACKWERK

DEINE BIO HANDWERKSBACKEREI

www.backwerk.bio

—
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Der ADFC Burgdorf-Uetze sagt DANKE an alle, die dabei waren!

Alles in allem war es eine sehr schone Veranstaltung, die den Menschen
die Moglichkeit gegeben hat, ihren Wohnort auch mal mit anderen
Augen zu sehen und wahrzunehmen. Jung und alt, mit oder ohne E,
Lastenrader und sogar ein echtes Bonanza-Fahrrad waren dabei. Wir
waren Uberwaltigt von der Teilnahme!
Lobenswert war auch die unkomplizierte Zusammenarbeit und Unter-
stitzung der Verwaltung in Uetze sowie der Region Hannover. Sie hat
gezeigt, was alles moglich ist, wenn Menschen verschiedener Institu-
tionen und Interessengruppen an einem Strang ziehen.
Michael und Kathrin Roth,
ADFC Burgdorf-Uetze

~sen AR

Radeln in die Nacht: Die Velo City Night ermdglichte den Teilnehmen-
den einen neuen Blick auf ihren Ort.

FOTOS: ADFC BURGDORF-UETZE


http://www.backwerk.bio
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ADFC Stadt Hannover

Stadtbezirk Bothfeld-Vahrenheide

Radtour
fur Demokratie

Der ADFC bietet eine Vielzahl von Radtouren an. Die ,Radtour fiir De-
mokratie” ist etwas Besonderes: Sie ldsst Politik und Geschichte an-
schaulich werden, schafft Bewusstsein fiir lokales Engagement und hat
ganz nebenbei der Stadtbezirksarbeit neue Impulse gegeben.

ie Radtour fur Demokratie fihrt zu Orten, die an die Missachtung
Dvon Menschenwirde, die Unterdrickung oder Vernichtung von
Menschen erinnern oder die fUr vielfaltiges und gelingendes Miteinander
stehen. An diesen Orten wird Uber die mit ihnen verbundene Geschichte
in kurzer Form informiert oder es stellen sich Organisationen und Initia-
tiven selbst vor. Zu solchen Stationen zahlen unter anderem das kinst-
lerische Mahnmal ,Gedenkgarten Frieden” an der St. Nicolai-Kirche und
das Grab des Studenten Benno Ohnesorg, der 1967 von einem Polizisten
erschossen wurde. An der Vahrenwalder Stralle erinnern Stolpersteine
an eine ermordete jidische Familie. Weitere Stationen sind der NaDilLa
(Nachbarschaftsdienstladen) im Sahlkamp, die Gedenkstatte an vertrie-
bene und ermordete Sinti und Roma am Rande des Altwarmbuchener
Moores, die Militar-Kasernen, die an die Kasernen- und Truppenibungs-
platz-Tradition aus der Kaiserzeit erinnern, ein Weltkriegs-Bunker, der
zum Kunst-Bunker umgewandelt wird, sowie eine Flichtlingsunterkunft
und eine multikulturelle Kleingartenkolonie.
Den Anlass fUr die Tour bildete ein Stadtbezirkstag gegen Rechtsextre-
mismus. Dieser fand auf Einladung des Bezirksbirgermeisters am 23. Mai
statt. Rund 30 Vereine und Organisationen beteiligten sich mit unter-
schiedlichsten Aktionen. Das Angebot des ADFC fand breite Beachtung.
Zusammengestellt haben diese Radtour fiir Demokratie elf ADFC-Mit-
glieder aus dem Stadtbezirk Bothfeld-Vahrenheide. Die Recherchen und
die Tour-Vorbereitungen brachten die Mitglieder so gut zusammen, dass
die Radtour auch Uber den Aktionstag hinaus angeboten werden wird.
Die gelungene Zusammenarbeit wirkt sich auch auf die weitere Arbeit
des ADFC im Stadtbezirk aus: es wurden ADFC-Ansprechpartnerinnen
benannt und es wurde inzwischen mit der Erarbeitung des ADFC-Ak-
tionsplans fur Bothfeld-Vahrenheide begonnen.

Eberhard Rohrig-van der Meer

ol S

Geschichte vor der eigenen Haustir:
Dank sorgfaltiger Recherche werden
auch unauffallige Gedenkorte sichtbar und
die grauenhaften Geschehnisse dort vor
dem Vergessenwerden bewahrt.

PEDELEC 2,
POWER

www.fahrradkontor.de

0511 - 391573



http://www.fahrradkontor.de
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ADFC Stadt Hannover
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Stadtbezirksgruppe Ahlem-Badenstedt-
Davenstedt nimmt Fahrt auf

FOTO: BRIGITTE KIRCH

Wichtig fiir den Zusammenhalt: sommerliche Radtour nach

lhme-Roloven.

In Hannovers Westen gibt es viel zu bespre-
chen - dafiir bietet die Stadtbezirksgruppe
Ahlem-Badenstedt-Davenstedt ein neues Fo-
rum. Weitere Interessierte sind willkommen!

Ly o P -0

Die Langzeitsperrung auf der Kanalbriicke fiihrt zu gefahrlichen

Situationen auf der Wunstorfer Landstral3e.

m Mai fand ein offenes Treffen der ADFC-
Stadtbezirksgruppe statt. Der Zuspruch war
grof, die Zahl der Problemstellen im Stadt-
bezirk ist es auch. Ein haufig genanntes The-

Feine Rader |55
CAMPUS,

konfigurierbare Manufakturrdder aus Stiddeutschiand:
Alurahmen, Zahnriemen , Rohloff, Federung und

Farbauswahl sind mdglich. Auch leichte E-bikes
sind im Programm...

Volgersweg 12 | 30175 Hannover

Tel 0511/3481512
www . feine-raeder-hannover.de

Offnungszeiten
Mo - Fr: 9 -18 Uhr
Sa: 10 - 14 Uhr

ma ist die Anbindung der drei Stadtteile an
die City. Zwar sollen die Velorouten 10 und 11
hier zu Verbesserungen fihren, aber derzeit
ist das noch Zukunftsmusik. Fehlende oder
gesperrte Radwege, etwa auf zwei Kanalbri-
cken, aber auch auf der Badenstedter Stralse
verunsichern viele Radfahrende, zumal an den
monierten Stellen auch schon Unfalle passiert
sind. ,Grundlegende Verbesserungen sind
schwer zu erreichen, aber kleine Erfolge wie
die geanderte Schaltung einer Bedarfsampel
geben uns Rickenwind", sagt Brigitte Kirch,
die die Stadtbezirksgruppe zusammen mit
Andreas Gebert koordiniert. Stichwort Koor-
dination: Auch die Zusammenarbeit mit den
Nachbarn vom Stadtbezirk Linden-Limmer ist
geplant, da es viele Wegeverbindungen und
somit auch gemeinsame Interessen gibt.

Um den persdnlichen Zussmmenhalt zu star-
ken und sich besser kennenzulernen, unter-
nahmen die Mitglieder aus ,Ah-Ba-Da" im Juli
eine gemeinsame Radtour .

Von Davenstedt aus ging es Uber Wettber-
gen zum Erdbeer-Cafe in Ihme-Roloven - eine
Tour von acht Kilometern, die niemanden
Uberforderte. Am Ziel gab es Erdbeeren in
verschiedenen Varianten: pur, als Kuchen oder
mit Sahnetopping.

Interessierte, die sich in der Stadtbezirksgrup-
pe einbringen wollen, kdnnen sich gerne an
Brigitte Kirch wenden:
b.kirch@adfc-hannover.de

Brigitte Kirch

FOTO: ADFC


mailto:b.kirch%40adfc-hannover.de?subject=Mein%20Interesse%20an%20einer%20Mitarbeit
http://www.feine-raeder-hannover.de
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Klassenfahrt mal anders

ie Garbsener ILMASI-Schule ist eine

Forderschule mit Schwerpunkt ,Geis-

tige Entwicklung“. Eine Klassenfahrt
mit dem Fahrrad stellt alle hier vor eine be-
sondere Herausforderung. Mit Unterstiitzung
durch den ADFC haben sich Jugendliche der
Klasse 10 an das Abenteuer herangewagt. Ein
Bericht von Férderschullehrerin Ina Mohle.

Mein Name ist Ina Mohle. Ich bin leidenschaft-
liche Fahrradfahrerin und Forderschullehre-
rin — und hatte schon lange die Idee zu einer
Klassenfahrt per Rad. Klassenfahrt? Juhu! Die
Schilerinnen und Schiler meiner Klasse blick-
ten mich begeistert an. Aber wie? Wir sollen
da mit dem Fahrrad hinfahren? Unvorstellbar!!
Aber ich fand, es war der richtige Zeitpunkt
gekommen. Als Klassenlehrerin einer Schul-
klasse mit Potential wusste ich, dass einige
Schilerinnen und Schuler Fahrrad fahren kdn-
nen. Mit Iangeren Radtouren hatte allerdings
bisher noch niemand Erfahrung.

Gute Planung und kompetente
Hilfe

Im Mai sollte es losgehen, aber bis dahin gab
es viel zu tun. Zuerst das Radfahrtraining mit
Charlotte Niebuhr vom ADFC, dann Mini-Tou-
ren rund um die Schule. Zuteilen und Durch-
checken der Fahrrader, Planen und Auskund-
schaften der Strecke, Probefahrten mit dem
Tandem und die Einteilung der Gruppen. Und
was war mit unserem Rollstuhlfahrer? Auch
fur ihn fand sich eine Losung: Das Dreirad-
Zentrum Hannover stellte uns fir zwei Tage
ein Rollfiets mit E-Antrieb kostenlos zur Ver-

figung.

Nach anstrengender Fahrt - Pause muss sein.
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Vorfreude vor der Abfahrt: die Gruppe an der ILMASI-Schule in Garbsen.

Nicht zuletzt konnte ich auf begeisterte Kol-
leginnen und Kollegen sowie auf eine Schul-
leitung zurlckgreifen, die das Projekt unter-
stitzte und begleitete. Trotzdem: In den
Tagen vor der Tour konnte ich nicht gut schla-
fen. War alles bedacht? Wirden alle durchhal-
ten? Wirde das Wetter mitspielen?

Am Tag der Tour herrschte beim kurzen Frih-
stlck in der Schule grofRRe Aufregung. Diese
legte sich erstaunlicherweise schnell, als alle
auf dem Rad safen. Als forderlich erwies sich
dabei, dass wir die Reihenfolge des Fahrens
klar festgelegt hatten und die App Komoot zur
StreckenfUhrung nutzten.

Auch tat es gut, Charlotte vom ADFC wieder
mit dabei zu haben. Sie hielt die Gruppe zu-
sammen, gab Tipps zum o6konomischen Fah-
ren und unterstitzte besonders bei der Uber-
windung verkehrsreicher Stellen. Das Tandem
ermoglichte Schilerinnen mit motorischen
Einschrankungen oder mit Konzentrations-
schwierigkeiten die Teilnahme an der Tour. Im
leichtgangigen Rollfiets vom Dreirad-Zentrum
Hannover konnte unser Rollstuhlfahrer be-
quem Platz nehmen und dank E-Antrieb war
die gesamte Strecke fur die fahrende Kollegin
kein Problem.

Das Wetter spielte perfekt mit. Es waren an-
genehme Temperaturen, kaum Wind, leicht
bewdlkt mit sonnigen Abschnitten. Gluck ge-
hort eben auch dazu! Und glicklich waren
auch die Radlerinnen und Radler von Klasse 10.
Das erste Mal im Klassenverband auf Tour!

Durch Walder, Moor und Dorfer

Wir starteten in Berenbostel und fuhren bis in
das kleine Dorf Gilten bei Schwarmstedt. Die
Strecke fUhrte Uber einen Teil der ,Moorroute"
und traf dann auf den ,Leine-Heide-Radweg".
Wir fuhren auf ruhigen Strafsen und beschau-
lichen Feldwegen, durch Walder, an Wiesen

und Ackern vorbei und durchquerten kleine
Dorfer. Nur selten mussten wir befahrene
Landstrallen Uberqueren. Die gesamte Stre-
cke umfasste etwa funfzig Kilometer.

Diese Distanz an einem Tag zu Uberwinden,
hatte sich bei der Vorbereitung als zu an-
spruchsvoll herausgestellt. Deshalb teilten wir
die Schilerinnen und Schiler in zwei Gruppen
ein, die jeweils die Halfte der Strecke zurlck-
legten. Auf halbem Weg trafen wir uns in Wul-
felade. Ein Kollege brachte die zweite Gruppe
mit seinem PKW und wir tauschten die Rader.
Wir legten viele kleine Pausen ein und fuh-
ren ein langsames Tempo. Zwischendurch
war Aufmunterung und Zuspruch notwen-
dig, wenn der Po schmerzte oder Ermidung
einsetzte. Alle hielten durch und waren sehr
stolz, als wir unser Ziel erreichten.

Ein Abenteuer, das sich lohnt

Zwei Tage Ubernachteten wir in Gilten und
traten dann die Heimreise an. Diesmal ging
es weniger aufregend und bequemer mit dem
Bus zurtck. Das Rollfiets wurde vom Dreirad-
zentrum Hannover direkt vor Ort abgeholt.
Die restlichen Fahrrader transportierten wir
mit einem Anhanger zurick zur Schule.

,Die Fahrradtour war super, aber auch ganz
schon anstrengend” - so das ResUmee der
Klasse 10. Und: ,Papa will mir jetzt auch ein
Rad kaufen und mit mir Touren unternehmen®.
Bei solchen AuRerungen schldgt mein pada-
gogisches Herz hoher und sagt mir, dass es
sich lohnt, sich einzusetzen und Abenteuer zu
wagen!

Ina Mohle,
Forderschullehrerin

FOTO: PRIVAT
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La Tour de France - der entspannte Fahrrad

Vor 21 Jahren haben wir unsere erste Radreise in Frankreich unter-
nommen und sind seitdem viele Male mit den eigenen Radern dort
unterwegs gewesen. War der Loire-Radweg 2004 eher ein Verspre-
chen fiir die Zukunft als umgesetzte Realitdt, so erlebten wir 2025
grof3artige Infrastrukturen.

nsere Reise fUhrt uns von Tours an der Loire nach Bordeaux an

der Garonne; beide Stadte sind bequem mit dem TGV-Zug von

StralSburg aus erreichbar. Dabei tangieren wir verschiedene Rou-
ten des recht verzweigten franzdsischen Radfernwegenetzes wie ,Scan-
dibérique’, ,La Loire 3 Vélo" und ,Flow Vélo".
Wo es keine ausgeschilderten Radrouten gibt, nehmen wir Nebenstra-
RRen, die in Frankreich das pure Radvergnigen sind: Sei das Strafschen
auch noch so schmal, es istimmer asphaltiert, Schlaglocher gibt es kaum
und Autos begegnen uns selten.

Al

Gepflegte Wege fiir ,non-motorisé

Unser erstes Ziel sind die berihmten Garten das Schlosses Villandry.
Schon in dieser touristischen Hochburg an der ,La Loire 3 Vélo“ fallt uns
auf, dass die Radwege breit und sicher ausgebaut sowie fur alle eingangig
und einheitlich beschildert sind. Mehrmals passieren wir Vermietungs-
buros fur Fahrrader. Direkt gegeniber dem Schlosseingang fillt eine
moderne Touristinfo mit Fahrradbigeln, E-Bike-Ladestation und Notfall-
werkzeug ins Auge. Man ist hier inzwischen an vielen Stellen mit muster-
gultigem Equipment auf Radtourismus eingestellt.

Das Schloss Rivau erreichen wir bei Nieselregen Uber eine ,voie verte".
Ehemalige Bahntrassen werden zusehends in solche ,griinen Wege" um-
gewandelt. Sie sind dem Verkehr ,non-motorisé" vorbehalten und immer
bestens unterhalten. An der Kasse kdnnen wir unsere Packtaschen si-
cher verwahren, um Schloss und Garten in Ruhe besichtigen zu kdnnen.
Die ,voie verte" endet im Stadtchen Richelieu, das einst auf Anordnung
des Kardinals streng symmetrisch erbaut worden ist. Obwohl ein his-
torisch bedeutsamer Ort, scheint er leider in einen Dornroschenschlaf
zu versinken, wodurch uns schlagartig bewusst ist, dass wir im touristi-
schen Niemandsland angekommen sind. Dennoch ist man hier auf Rad-
reisende vorbereitet: Ein weitldufiger Innenhof des Hotels bietet Platz
fUr die R3der; eine Lademdoglichkeit ist vorhanden. Diesen ,Standard”
lernen wir in den nachsten Tagen wertzuschatzen: Unsere Rader parken
zum Beispiel in hoteleigener Fahrradgarage, im Lagerraum des Restau-
rants, im Ballsaal und im Eventraum mit Kronleuchter.

»Accueil Vélo" ist mehr als Marketing

Durch endlose Sonnenblumenfelder ndhern wir uns der Stadt Chatel-
lerauld, die mit 31.000 Einwohnen als ,regionales Zentrum“ schon mit
allen notwendigen Dienstleistungen aufwarten kann. So hat der Hote-
lier auch gleich zwei Empfehlungen fir Fahrradreparaturbetriebe parat,
als wir infolge einer Panne etwas angespannt ankommen. Unsere Wahl
fallt auf ein Geschaft in etwa vier Kilometern Entfernung und soll sich -
nach Uberraschend zugiger Anfahrt auf den stadtischen Fahrradwegen
- als ,Glucksgriff* erweisen, denn nicht nur eine exzellent ausgestatte-
te Werkstatt und die Kompetenz des Inhabers, sondern insbesondere
sein tatkraftiger, preisglnstiger Service dreifsig Minuten vor Geschafts-
schluss lassen uns staunen.

Wir erreichen wieder die ,Scandibérique". Soweit die Radwege auf die
Fahrbahn gefiihrt sind, werden die Verkehrsteilnehmenden mit dem Hin-
weisschild ,route partagée” aufgefordert, sich ,die Fahrbahn zu teilen®.
Ein Zusatz-Hinweis auf den notigen 1,5-Meter-Abstand zu Radfahrenden

zuruck

In der Altstadt von Bordeaux - Radfahrende sind hier eindeutig in
der Mehrzahl.

ist leider ndtig, denn die Franzosinnen und Franzosen nehmen es mit
dem Seitenabstand nicht so genau.

Die Ubernachtungsmaéglichkeiten an der Scandibérique sind eher rar.
Statt im Hotel einzuchecken, nehmen wir entweder eine Ferienwoh-
nung (gite de France) oder ein Privatzimmer (chambre d'héte). Aber egal,
wie die Unterkinfte qualifiziert sind, in erstaunlich vielen Fallen sind sie
durch ein grines Schild ,Accueil Vélo" als fahrradfreundliche Betriebe
gekennzeichnet. Und dieses ,Willkommen" ist nicht nur eine Marketing-
aktion, sondern man splrt als Radtourist echte Gastfreundschaft: Unser
erstes chambre d’hdte verfigt Gber ein Uppiges Kichen-Equipment und
viele Zutaten fur's Frihstlck - nur frisches Brot fehlt .. aber siehe da,
rechtzeitig zum Aufwachen steht ein gefullter Brotkorb vor der Zimmer-
tdr. Im zweiten chambre d’héte genieRen wir ein Badezimmer (frz. ,salle
de bain“), das mit Fug und Recht Saal heifen darf, und ein firsorgliches
FrUhstUck in einer gerdumigen Wohnkiche (frz. ,salle @ manger"). Der
Hausherr besteht auf ein Abschiedsfoto mit uns und den Radern und
erkldrt: Angesichts seiner weitgereisten Gaste mit ,bicyclettes" sei dies
schon Tradition geworden.

Was die Versorgung in kleinen Orten angeht, sollte man in Frankreich kei-
ne deutschen Mafsstabe anlegen: zum Beispiel La Rochefoucauld (3.000
Einwohner) verflgt Uber eine kleinstddtische Infrastruktur mit Backerei,
Metzgerei, Apotheke, Waschsalon, Haushaltwaren, einschliefslich gut
sortiertem Supermarkt innerorts. Erganzt werden diese Geschafte - wo
notig - durch Automaten und ,Superettes’, begehbare Kioske mit Din-
gen fUr den taglichen Bedarf. Alternativ bietet die 6rtliche ,Epicérie” mit
liebevoll handgeschriebenem Plakat ,tous pour votre picnic an (,alles fur
Ihr Picknick"). Was will das Radlherz mehr!

Weinstdcke bis nach Cognac

Nach und nach wechselt die Agrarlandschaft: Weinstocke beherrschen
das Bild an der ,Flow Vélo*, die uns auf autofreien Wegen bis nach Co-
gnac fihrt, wo das gleichnamige Getrank produziert und in alle Welt
verkauft wird. Am prachtigen Gebaude jeder ,distillerie” sieht man, dass
damit gutes Geld verdient wird. Angouléme ist die Partnerstadt von Hil-

FOTOS (2): OLAF KANTOREK
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SFU - SACHEN FUR UNTERWEGS GmbH

HANNOVER
SchillerstraBBe 33 | 0511 4503010

besuch uns auf: www.sfude | @) |
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Hervorragend: Die Radinfrastruktur in den Aufenbezirken von
Bordeaux |adt zur ziigigen Fahrt ein.

desheim. Diese Information missen Reisende nicht erst recherchieren;
an jedem Ortseingang wird die zugehdrige ,commune jumelée” geehrt.
Gerade die Radreisenden sollten nicht achtlos am dritten Schild ,village
fleuris" vorbeirasen. Auch der allgegenwartige Blumenschmuck ist eine
Form der landesweiten Wertschatzung autofreier Fldchen!

Im Medog, vielleicht der bekanntesten Weinbauregion Frankreichs, kos-
ten wir das ,savoir-vivre" ein letztes Mal aus und machen uns auf zur
letzten Etappe. Wir passieren nochmals Dutzende Weinguter, die als
,Cchateaus" ausgeschildert sind und tatsachlich die Ausstrahlung von
Schldssern haben.

Weit draufSen vor den Toren der Stadt Bordeaux treffen wir auf den
ersten Radschnellweg. Ab hier durchqueren wir die Randbezirke der

S ey
[~
=

DUNG, RADJASGHENE
OUTDYO:,

BRAUNSCHWEIG
Neue Strafe 20 | 053113666
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270.000-Einwohner-Metropole am Sonntag in Windeseile; am Montag
sehen wir viele Radfahrende auf dem Weg ins BUro und zahlreiche Las-
tenrader zum Zweck des Kindertransports.

Radellust statt Reisefrust

Bei der Fahrkartenkontrolle am Bahnsteig wird uns noch ein besonderer
Service geboten: Warten Sie bitte einen Moment, es kommt gleich je-
mand zu Ihnen. Tatsachlich erscheint umgehend eine Mitarbeiterin der
franzosischen Bahn (SNCF) und hilft, unsere Fahrrader und Packtaschen
im reservierten Waggon zu verladen. Eindrucksvoller kann die Region Gi-
ronde ihre Gaste nicht verabschieden!

Wie Bordeaux ist auch StralSburg eine echte Fahrradstadt geworden.
Uber eine imposante, moderne Briicke fiir Rad- und FuRverkehr queren
wir den Rhein und erleben bei diesem Rickweg einen Fahrradkultur-
schock: Sofort beginnt wieder die Suche, wo sich der ausgeschilderte
Radweg wohl fortsetzen konnte...

Unser Fazit: Nicht alles ist perfekt, aber generell ist in den franzdsischen
Grol3stddten das Fahrrad als echte Alternative im t3glichen Leben an-
gekommen. FUr Radreisende ist Frankreich I3ngst kein Geheimtipp mehr.
Leider hat diese Attraktivitdt dazu geflhrt, dass in der Ferienzeit die
Radmitnahme in vielen Regionalziigen (TER) angemeldet werden muss.
Fallt Ihre Wahl auf eine entferntere Urlaubsregion, so empfehlen wir die
Anreise per TGV - dank Reservierungspflicht fir Mensch und Rad garan-
tiert stressfrei.

Velorouten und Griine Wege in Frankreich:

Infos zu Touren, Unterkiinften, Radmitnahme etc.:

Olaf Kantorek,
ADFC Stadt Hannover



https://af3v.org/
https://de.francevelotourisme.com/ 
http://www.sfu.de
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@8 Barsinghausen - GinsefulRweg

wird echte FahrradstrafSe

ie Anbindung des Gansefullweges an die Entlastungsstralie war
Dals FahrradstrafSe ausgewiesen und in einer Richtung fUr KFZ-Ver-
kehr zugelassen. Ein ADFC-Mitglied hatte mehrfach unangenehme Be-
gegnungen mit Pkws auf der schmalen Strafse, wurde auf die Bankette
abgedrdngt und wandte sich an die Untere StralSenverkehrsbehdrde:
Jetzt ist die Strafse fir KFZ gesperrt worden. Heidrun Bartz

@8 Barsinghausen - Dringelgitter

@ GroRbuchholz - Baustellenbe-

demontiert . hinderungen - immer wieder

FOTOS (2): HEIDRUN BARTZ

er ADFC Barsinghausen arbeitet an einer Zusammenstellung aller
DDréngelgitter. Diese sind oft Uberflussig und fur Radfahrende ein
Argernis. Vor einem Jahr gab es einen Pressetermin am Ende Umlau-
fer/Verbindung zur KnickstraRRe: Jetzt sind die Drangelgitter demon-
tiert, der mittig platzierte Pfahl I3sst sich gut passieren. Ebenso ist am
Verbindungsweg vom Hegefeld zur Paul-Lincke-Strafse die Umlauf-

ie Brickenerneuerung des Messeschnellweges Uber den Mittel-
Dlandkanal in GrofSbuchholz ist seit Jahren eine erhebliche Behin-
derung - und wird es noch fUr weitere fUnf bis sechs Jahre sein. Be-
sonders fir Menschen, die zu Fuls, mit dem Fahrrad, Kinderwagen oder
Rollator unterwegs sind, kdnnen solche GroRprojekte erhebliche Ein-
schrankungen mit sich bringen.

sperre durch einen Pfahl ersetzt worden. Schon die Vorarbeiten fUhrten zu Sperrungen auf wichtigen Verbin-
Heidrun Bartz : dungsstrecken von West nach Ost und Siid nach Nord. Umleitungen

Ein gervice von

stadtm"b“

ca,sharlng

Lastenradsharing in Hannover
Lastenrader, 24/7 fur Dich zum Ausleihen

stadtradla.de

waren teils unzumutbar oder nicht nutzbar,
die Beschilderung unzureichend. Die Inter-
vention vom ADFC Hannover und der Stadt
brachte etwas Besserung. Doch die Landes-
baubehorde als Bautrager zeigt wenig Ver-
standnis. Deshalb missen wir immer wieder
fUr einigermalRen akzeptable Rad- und Fufs-
wege kampfen - an einem wichtigen Knoten-
und Verbindungspunkt des hannoverschen
Radwegenetzes. Anwohner’innen erleben auf
einem Freizeitbereich grofflachige Zerstérun-
gen fur eine Schnellwegbricke, die 30 Meter
Idnger und 12 Meter breiter als die jetzige wird.
Was das fir uns bedeutet, werden wir erst
nach der Fertigstellung in vielen Jahren reali-
sieren konnen.

Karl-Heinz Schnare

FOTO: HEIDRUN BARTZ

FOTOS: KARL-HEINZ SCHNARE


https://stadtradla.de/

FOTO: ULRICH ZORN

FOTO: JENS SPILLE

zuruck

@8 Bischofshol - Poller schiitzen
Radfahrende

- - Langenhagen - Niederrader

. Allee (etwas) sicherer

Die Waldgaststatte Bischofshol ist ein von Radfahrenden haufig an-
gefahrenes Ziel. Es gibt fir Autos eine ZugangsstralRe, die als Sack-

gasse bisher irgend-

endete und haufig
zugeparkt war. Dort
trafen Ful3-, Rad- und
Autoverkehr auf-
einander. Es kam zu
kritischen Begeg-

ist der fUr Autos zu-
gangliche Teil durch Metallpoller begrenzt, sodass der Fahrradverkehr
zwischen Kleefeld und Waldheim sehr entspannt flieRen kann.

. Hemmingen - Wilkenburger
Spinne

er Hemmingen Uber die Dorfstraf3e verldsst, trifft auerhalb des

Ortes auf die L389 (Wilfeler StraRe), die Hannover-Wilfel mit : . ..
: mit Vorlauf-Griun

Wilkenburg verbindet. Schon mehrfach kam es an dieser stark frequen- :

tierten

,Wilkenburger

Kreuzung,
im Volksmund auch
Spin-
ne" genannt, zu Un-
fallen, bei denen Rad-
fahrerende verletzt
wurden - allein 2024
waren es drei (gemel-
dete) Unfélle. Damit ist die Wilkenburger Spinne fir den Radverkehr die

 mehreren Eingaben
wo auf dem Radweg
© 7. November
S in Anwesenheit von
 Vertretern der Stadt,
des Ordnungsamtes,
der Polizei und des
ADFC eine Begehung
nungen. Seit kurzem
nis wurde das Vor-

ie EinmUndung Niederrader Allee in die Theodor-Heuss-Str. war
bislang unzureichend beschildert und ein Unfallschwerpunkt. Nach

des ADFC fand am
2024

statt. Als Ergeb-

FOTO: RUDI EIFERT

fahrt-Gewahren-Schild durch ein STOP-Schild ersetzt und eine weille,
i durchgezogene Linie vor dem Radweg angebracht. Das ist kein hun-

i dertprozentiger Schutz, aber eine Verbesserung. Weiterhin besteht ein
erhebliches Risiko fur Radfahrende durch Fahrzeuge, die in die Nieder-
rader Allee einbiegen, da je nach Fahrtrichtung kein Blickkontakt m&g-

lich ist und Radfahrende Ubersehen werden kdnnen.

Rudi Eifert

@8 Wennigsen - Baustellenampel

geféhrlichste Kreuzung in Hemmingen. Die Landesstrafenbaubehérde
und die Region Hannover lehnen die Installation einer Ampelanlage ab :

und verweisen auf die Hochwassergefahr. Ein Kreisverkehr sei zu teuer. :

Muss es hier erst einen tddlichen Unfall geben, bevor etwas passiert?
Jens Spille

. Hipede - Radroute nur fur Ein-
geweihte

Von Pattensen nach
Hipede kommt man
mit dem Rad am Pat-
tenser Bad vorbei
Uber einen asphal-
tierten Feldweg zur
L402, die vor einiger
Zeit einen schonen
neuen Radweg bekommen hat. Am Ortseingang von Hiupede aber ist
Schluss mit lustig: Durchfahrt fir Radverkehr verboten. Was nun? Der
schmale Pfad, der rechts hinter der Hecke zu einer parallel zur Haupt-
strafRe verlaufenden StrafSe fUhrt, ist kaum zu sehen und damit nur fir
Eingeweihte. Wenigstens einen deutlich sichtbaren Pfeil nach rechts
konnte die Stadtverwaltung dort spendieren!

Annette Teuber

FOTOS: INGO LASKOWSKI

achdem die Lichtsignalanlage an der ,Mdllerburgkreuzung” in
Wennigsen nicht mehr repariert werden konnte, regelt nun eine

i ,Baustellenampel” (Bild rechts) interimsmé&Rig bis zum radverkehrs-
gerechten Umbau der Kreuzungsanlage den Verkehr. Der Clou: Schon
i hierbei erhalten Radfahrende Vorlaufgriin! Der damit verbundene neue
Radweg, der seit eineinhalb Jahren gesperrt war, konnte daraufhin wie-
der freigegeben werden.

Ingo Laskowski

HOLTYApotheke

... bei uns stehen Sie im Mittelpunkt

Einkaufen und Fahrrad im Blick
Parken Sie ihr Fahrrad in unserer Apotheke
und lassen Sie sich von uns beraten.

Inh. Dr. Philip Schnaith, e.Kfm.
Hildesheimer Straf3e 17 - 30169 Hannover

Telefon 0511 854549 - Fax 0511 818058
E-Mail: info@hoelty-apotheke.de - www.hoelty-apotheke.de



http://www.hoelty-apotheke.de

Jetzt

und !

e-Bikes | Lastenrader | Leasing | Service

Jetzt:
2xin
Hannover &

auf e-Bikes fiir alle
ADFC Mitglieder!™ £

e-motion e-Bike Welt Hannover-Garbsen
Flemmingstrafe 13| 30827 Garbsen

o
051137069874 | hannover@emotion-technologies.de t —
an —
e-motion e-Bike Welt Hannover-Siidstadt e mo l 0 n —
Riisterburg 3|30173 Hannover

051147532940 | hannover-suedstadt@emotion-technologies.de DIE E-BIKE EXPERTEN

* Aktionszeitraum bis 31.03.2026, gilt nicht fiir Leasing, 0%-Finanzierung, und reduzierte Bikes. Solange der Vorrat reicht.


https://hannover-suedstadt@emotion-technologies.de
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